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Section 0

Introduction

Ce document est le guide d’opération du pilote ainsi que le manuel de vol

approuvé par 'EASA de I'hélicoptére CABRI G2.

Les tableaux suivants listent les pages approuvées et les modifications. Les
tableaux correspondants des compléments se trouvent en Section 9, au début

de chacun d’entre eux.

Le tableau suivant liste les pages approuvées par ’EASA :

Numéro Numéro de Numéro Numeéro de

de page I’édition de page I’édition
Section 2 2-1 11 2-i 10
Limitations 2-2 10 2-ii

2-3 10

2-4 10 2-15 10

2-5 10 2-16 10

2-6 10

2-7 11

2-8 10

2-9 10

2-10 10

2-11 10

2-12 11

2-13 10

2-14 10.a
Section 3 3-1 09.3 3-i
Procédures 3-2 09.3 3-ii
d’'urgence 3-3

3-4 07

3-5 11

3-6

3-7 09.3

3-8 10

3-9 09.3

3-10 11

3-11 03

3-12 09.3

3-13 11

3-14 11

3-15 11

3-16 11
Edition 11 Approuvé sous DOA EASA.21J.211 0-1
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Numéro Numéro de Numéro Numéro de
de page I’édition de page I’édition

Section 4 4-1 10 4-j 08

Procédures 4-2 09 4-ii

normales 4-3 09
4-4 09
4-5 07
4-6 09
4-7 09
4-8 09
4-9 08
4-10 09.3
4-11 08
4-12 08
4-13 08
4-14 10
4-15 09
4-16 08
4-17 08
4-18
4-19 03
4-20 05

Section 5 5-1 5-i

Performances 5-2 5-ii
5-3
5-4 10
5-5 10
5-6 05
5-7
5-8 05
5-9
5-10 03

0-2 Approuvé sous DOA EASA.21J.211 Edition 11
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Le tableau suivant liste les pages approuvées sous DOA EASA.21J.211 :

Numéro Numéro de Numéro Numéro de
de page I’édition de page I’édition
Couverture A 01
Sommaire B
C 10
D 10
Section 0 0-1 11 0-8 09
Introduction 0-2 11 0-9 09
0-3 11 0-10 09
0-4 11 0-11 09.3
0-5 09 0-12 10
0-6 09 0-13 11
0-7 09 0-14 10
Section 1 1-1 1-i
Général 1-2 1-ii
1-3 11
1-4 10
1-5
1-6 07
Section 6 6-1 03 6-i 08
Masse et centrage 6-2 6-ii
6-3
6-4 10
6-5 10
6-6 08
Section 7 7-1 09 7-i 03
Description des 7-2 09.3 7-ii
systemes 7-3
7-4 07
7-5 02
7-6 10
7-7 09.3
7-8 07
7-9 09
7-10 05
7-11 11
7-12 10
7-13 09
7-14 09
Edition 11 Approuvé sous DOA EASA.21J.211 0-3
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Numéro Numéro de Numéro Numeéro de
de page I’édition de page I’édition

Section 7 - Suite 7-15 09.3

Description des |7-16 11

systemes 7-17 03
7-18 11
7-19 07
7-20 11

Section 8 8-1 11 8-i 10

Manutention et 8-2 10 8-ii

entretien 8-3 10
8-4 10

0-4 Approuvé sous DOA EASA.21J.211 Edition 11
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La référence de ce manuel est J40-001. Les révisions sont listées dans le

tableau suivant :

Numéro | Page | Objet de la Date Référence d’approbation
de révision d’appro- @)
I’édition bation
- - Original issue 14/12/2007 | TC EASA.R.145
selon la lettre EASA
D(2007) CPRO/ALE/55199
- toutes | Version originale | 06/03/2008 | Sous DOA EASA.21J.211
en Francais selon FSA-001-07
Issue 01 | 3-10 | Transfertdutest |17/09/2008 | EASA.R.A.01530
4-12 | de réchauffe
manuel en
section 4
4-9 Corrections des
4-11 | procédures
normales
4-15 | Suppression de la
procédure de
descente a forte
pente
3-5 Ajout d’'un voyant
3-15 | STARTER.
4-9
4-1
7-8 16/09/2008 | Approved under the
7-9 Mise & jour du authority of DOA
panneau de EASA.21J.211
disjoncteurs
2-5 Avertissement sur
l'indication bas
7-15 niveau carburant 17/09/2008 | EASA.R.A.01530
Edition |- Traduction en 18/09/2008 | Approuvé sous l'autorité du
01 Francais DOA EASA.21J.211
selon FSA-004-08
Issue 02 | 9-1 GPS 19/05/2009 | Approuvé sous l'autorité du
DOA EASA.21J.211
selon FSA-09-003
9-2a | VFR de nuit 19/05/2009 | EASA.R.C.03230
9-4
9-5a | VFR de nuit 19/05/2009 | Approuvé sous l'autorité du
9-10 DOA EASA.21J.211
selon FSA-09-003
3-15 | Voyant clutch 19/05/2009 | EASA.R.C.03230
3-16
Edition 09 Approuvé sous DOA EASA.21J.211 0-5
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Numéro | Page | Objet de la Date Référence d’approbation
de révision d’appro- @)
I’édition bation
Issue 02 | 4-2 Mise a jour 19/05/2009 | EASA.R.C.03230
4-9 procédure
4-11
4-12
4-16
1-3 Chaine- Boite 19/05/2009 | Approuvé sous l'autorité du
4-3 Serrage- freinage DOA EASA.21J.211
4-3 Libellé vérification selon FSA-09-003
bord d’attaque
7-5 Descriptif de
'embrayage
modifié
7-8 Corrections :
7-10 - ordre des
disjoncteurs
- Celui des servitudes
est réarmable
7-7 & | Note pour les
7-9 et | optionnels
2-12
7-10 | Ajout sur
I'utilisation de la
balise de détresse
7-12 | Précision sur le
redémarrage en
page d’accueil de
'EPM
7-13 | Note sur
I’'harmonisation
7-16 | Clarification
Explication de la
réinitialisation de
la séquence de
test voyants.
7-18 | Mise a jour
procédure code
Mise & jour note
Edition |- Traduction en 19/05/2009 | Approuvé sous l'autorité du
02 Francais DOA EASA.21J.211
selon FSA-09-005

(*) Numéro de référence EASA ou mention “approuvé sous I'autorité du DOA
EASA.21J.211”

0-6

Approuvé sous DOA EASA.21J.211
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Numéro |Page |Objet de larévision Date Référence
de d’appro- d’approbation (*)
I’édition bation
Issue 03 | Cette édition 03 est associée a I'application de la MOD EPM 10-
009.
2-4 Indicateur P. Huile 21/07/2010 | EASA.R.C.03496
2-7 Compléments MLI
2-10 | Réchauffe carbu. Approbation de
2-13 | Ajout prise 13.7V modification
3-7 Précision majeure
3-11 Réch. carburateur n°10031011
3-12
3-13 Suppression alarme
3-14 réch. tirée
Zones Phuile
4-12 .
215 Proc. réch. carbu
4-19 Proc. correction
9-1 Mise a jour limitations.
7-11 Mise a jour des 08/04/2010 | Approuvé sous
7-13 captures d’écran. DOA EASA.21J.211
7-16 Réch. carb et décalage selon FSA 10-004
>7-20 | pages
7-18 Renvoi éclair. nuit
Edition - Traduction en Francais | 08/04/2010 | Approuvé sous
03 4-12 Explicitation proc. tests DOA EASA.21J.211
allumage selon FSA 10-004
5-10 Correction coquille
HES —»DES
Issue 04 | D, 0-1 |Les compléments sont |05/11/2010 | Approuvé sous
a 0-4, |gérésindépendamment DOA EASA.21J.211
gection selon FSA 10-011.
Edition - Traduction en Francais | 13/12/2010 | Approuvé sous
04 DOA EASA.21J.211
selon FSA 10-020
Issue 05 | 2-2, 4- | Extension -20°C. 13/12/2010 | Approbation de
9/11, modification
5-4to - majeure
6, 5-8 n°10032992

(*) Numéro de référence EASA ou mention “approuvé sous l'autorité du DOA
EASA.21J.211”

Edition 09

Approuvé sous DOA EASA.21J.211
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Numéro | Page Objet de la révision Date Référence

de d’appro- d’approbation

I’édition bation *

Issue 05 | 3-4/5/8/9 | Mise a jour des 13/12/2010 | Approbation de
3-14 - 16 | procédures modification
4-5/8/16 majeure
4-20, 2-4 n°10032992
2-8/9 Mise a jour CG
2-13 Correction
D, 2-1, Mise a jour 13/12/2010 | Approuvé sous
0-1/2/3/5 DOA
0-7, 7-8, EASA.21J.211
7-9, 8-1 selon
6-4/5 Mesure du niveau FSA 10-021
6-7/8 Correction CG

carburant
7-10 Correction disjoncteurs
direct batterie
8-, Dépose des portes
8-la4

Issue 06 |2-1 Autorisation du vol sous | 18/01/2013 | Approbation MdV
0-1, 0-3, |la neige EASA
0-8 n°10043301

Edition |0-1, 0-3, | Traduction en Francais | 18/01/2013 | Approuvé sous

06 0-8, 2-1 | Autorisation du vol sous DOA

la neige EASA.21J.211

Issue 07 | 0-1to 0-4 | Pages de révisions 12/03/2013 | Approuvé sous
0-6-0-10 DOA
0-2,0-6 | Page 4-7 non modifiée EASA.21J.211

a I'édition 02
1-4 Carburants approuvés
1-5,1-6 | Nouvelles abréviations
2-5,2-6 | Limitations pour 05/03/2013 | Approbation de
carburants additionnels modification
2-12 Etiguette carburant majeure EASA
2-13 Etiquettes Data & 10043929
Tie-down
3-4 Formulation :
“surveiller’—"piloter”
3-10 Surchauffe CPU EPM
3-15 Compléments Voyant GOV

(*) Numéro de référence EASA ou mention “approuvé sous l'autorité du DOA
EASA.21J.211”

0-8

Approuvé sous DOA EASA.21J.211

Edition 09



Hélicoptéres Guimbal

CABRI G2 INTRODUCTION
Numéro | Page Objet de la révision Date Référence
de d’appro- d’approbation
I’édition bation *)
3-16 Décalage du tableau 05/03/2013 | Approbation de
4-2 Performance a vérifier modification
au chapitre 5 majeure EASA
4-5 Vérification du 10043929
restricteur d’entrée d’air
moteur
4-6 Décalage d’une ligne
4-14 Ref 3-15 — 3-16
6-5 Point de référence de 12/03/2013 | Approuvé sous
pesée DOA
6-7, 6-8 | Densité carburant EASA.21J.211
7-4 Rotor brake description
7-8 Relais “Interm.” devient
“Avionique”
7-12, "Rotor en mode vol" est
7-19 défini page 7-17, not 7-16
7-13 Description page capteurs
7-14 Erreur dans la
description de
l'indicateur Start
8-2 Anneau d’arrimage
Edition | Voirci- | Traduction en frangais | 12/03/2013 | Approuvé sous
07 dessus DOA
EASA.21J.211
Issue 08 | Evolution pour harmonisation en lien avec la validation FAA
C Chang' de n° de page 04/12/2014 | Approbation MdV
0-1, 0-2, | Révision des pages EASA
0-3, 0-9, n°10051479
0-10
1-4 N° STC moteur FAA
2-i,2-2 Mise en page
2-1 Limitations
2-3 Régime NR transitoire
2-6 Recommandations d’huile
moteur.
2-5, 4-i, | Utilisation temporaire
D, 4-2, des carburants
4-15 alternatifs; intégration
des pages vertes.
3-15, Ajout du nom des
3-16 couleurs

(*) Numéro de référence EASA ou mention “approuvé sous I'autorité du DOA
EASA.21J.211”

Edition 09

Approuvé sous DOA EASA.21J.211 0-9



Hélicoptéres Guimbal

CABRI G2 INTRODUCTION
Numéro | Page Objet de la Date Référence
de révision d’appro- d’approbation (*)
I’édition bation
Issue 08 | D, 6-i, Suppression de
suite 6-4, 6-5, 6-6 | la procédure de
pesée
4-3, 4-4, Mise a jour de la
4-6, 4-7 visite journaliére
4-9,4-11a | Procédure de
4-13, 7-7 mise en route
4-16 Mise en page
4-17 Précisions sur
I'entrainement a
I'autorotation
7-7 Logique de
démarrage
7-9 Configuration
Radio
7-11 Indications EPM
08 D.B, 0-1.B, |Table de 04/12/2014 | Approbation MdV
Pages 0-2.B, 0-3.B | matiéres, EASA n°10051479
“B”, FAA Introduction.
seule- 2-1.B Limitations
ment. 2-5.B, 2-6.B, | Carburants
4-i.B, 4-2.B, | autorisés
4-15.B,
4-16.B
Edition Vair ci- Traduction en 30/01/2015 | Approuvé sous
08 dessus, francais, sauf DOA
pages FAA EASA.21J.211
7-16 Typo
Issue 09 | Section 0 & | “Révision” -> 30/03/2015 | Approbation MdV
0-1.B, 0-2.B, | “Edition” and EASA n°10052795
0-3.B pages updates
2-5 Précision gestion
carburant
2-13, 2-14, Ferrures de
4-6, 4-8, 7-1 | bagages en
cabine gauche
4-4, 4-6, Raquettes
4-7,4-8,6-4
6-5.

(*) Numéro de référence EASA ou mention “approuvé sous l'autorité du DOA
EASA.21J.211”

0-10
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Numéro |Page Objet de la Date Référence
de révision d’appro- d’approbation (*)
I’édition bation
Issue 09 | 3-10, 7-11 to | Nouvelle version |30/03/2015 | Approbation MdV
suite 7-14 logiciel EPM (1.6) EASA n°10052795
1-i, 1-6, Formulation
2-10, 4-2,
4-3, 4-15,
7-7,7-9.
Edition Voir ci- Traduction en 08/04/2015 | Approuvé sous
09 dessus sauf | francais, sauf DOA
1-6 et pages | pages B/FAA EASA.21J.211
B/FAA
Edition 3-16, 0-1, Procédure bas 13/05/2015 | Approuvé sous
09.1 0-3,0-11 niveau carb. avec DOA
carburant auto. EASA.21J.211
Issue 0-2, 0-3, Tableaux des 31/10/2015 | Approuvé sous
09.2 0-4, 0-11, éditions et des DOA
0-12 révisions EASA.21J.211
4-19 Formulation du
titre
8-2, 8-3 Dépose et
installation portes
auto-verrouillées
Edition 0-3, 0-4, Traduction en 18/12/2015 | Approuvé sous
09.2 0-11, 8-2, francais DOA
8-3 EASA.21J.211
0-2, 0-12, Non impacté en
4-19 édition francaise
Pages
B/FAA
Issue 0-1 a 0-4, Tableaux des 03/01/2017 | Approbation MdV
09.3 0-11, 0-12. | révisions EASA n°10060625
3-1,3-7a “Land as soon as
3-9,3-12 4 | practicable”
3-16 becomes “Land as
soon as possible”
to harmonize with
industry standard
2-5, 7-15 Warning devient
Caution
2-4 Arrondi pression
huile mini

(*) Numéro de référence EASA ou mention “approuvé sous l'autorité du DOA

EASA.21J.2117

Edition 09
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Numéro |Page Objet de la Date Référence
de révision d’appro- d’approbation (*)
I’édition bation
Issue 2-6 MaJ spec. huiles.
09.3 2-7 Formulation
suite 3-1, 4-1 Définitions
3-9 erratum: “Lower
green arc” devient
“green” arc”
3-11 Erratum: Refer to
NM indicator for
rotor speed
indication
4-10 Ajustement de la
zone encadrée
5-6 Text —» OAT
6-4, 6-5 Formulation
détaillée
7-7 Erratum:
suppression
condition “before
clutching”
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Introduction

Ce manuel de vol est congu comme un guide pour le pilote. Il inclut la
documentation devant étre fournie au pilote selon les reglements EASA
CS 27 et Part 21. Il contient également des données supplémentaires
fournies par le fabricant.

Ce manuel est destiné a donner au pilote la meilleure information
possible et a I'aider a trouver la meilleure réponse a la plupart des situations
opérationnelles. Cependant, cela ne peut remplacer I'appréciation qu’a le
pilote de chaque situation particuliere. Le pilote doit maintenir un niveau
d’instruction au sol et en vol adéquat, et un bon niveau sur le type
d’hélicoptere.

Afin d’atteindre le niveau de sécurité requis, le commandant de bord de
I'hélicoptere doit étre familiarisé avec le contenu de ce manuel, les autres
informations de sécurité disponibles, et avec la réglementation couvrant le
domaine d'utilisation de I'aéronef, applicable dans le pays d’exploitation. II
est responsable de déterminer que I'hélicoptére est slr pour le vol, et de
I'utiliser dans le respect de ce manuel et des informations citées ci-dessus.

Le propriétaire de I'hélicoptére est responsable du maintien de I'aéronef

dans des conditions de navigabilité approuvées et du maintien de ce
manuel a jour, en accord avec la liste des pages valides.

Version originale Approuvé sous DOA EASA.21J.211 1-1
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Plan trois-vues du CABRI G2

0.83 m (32.7in)
25 m (8.2f)

237 m (7.78ft)

6.31 m (20.7ft)

8.05 m (26.4ft) rotor tournant

124 m

(4.071)

16 m (6.25f)
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Données descriptives

Rotor principal

TYPE e
Nombre de pales
DIAMBLIE ....eei ittt
(23.6 ft)
Régime rotor NOMINA .........coccueiiiiiiiic e 530 tr/min
(] (o L= RPN 180 mm
(7.1in)

Rotor arriere

TP e s
Nombre de pales
(DT Lo 0= 1 (U PUTPRPPP
(23.6in)
Régime rotor NOMINAL ..........occeveiiiiiiecie e 5148 tr/min
(L0 o [T PRRPRPPPRE 42 mm
(2.6in)
Systéme de transmission
TransSmisSSION PrMAITE .......occvvvveeieee et ee e e e s Courroie

rapport de 0.855/1

Boite de transmission au rotor principal ............. Couple spiro-conique
rapport de 11/47

Boite de transmission au rotor arriére ................ Couple spiro-conique
rapport de 2.27/1

Edition 11 Approuvé sous DOA EASA.21J.211 1-3
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1-4

Installation motrice

MOEIE ....vvevieeiiiieiee e Textron Lycoming O360-J2A
avec le STC EASA 10015311, initialement EASA E.S.01001
| STC FAA SE03495NY

TYPE e Quatre cylindres a plat, transmission directe,
Refroidi par air, atmosphérique, équipé d’un carburateur,
d’'une magnéto et d’'un systéme d’allumage électronique

(03 11aTo | (=TT PSPPI 59L
(361 cu.in)

Puissance maximale continue................ 108 KW @ 2585 a 2700 tr/min
(145 hp)

Puissance maximale (5 minutes — Max. 30 kt IAS — AVGAS)................
............................................................... 119 kW @ 2585 a 2700 tr/min

(160 hp)
REQGIME NOMINAL......cciiiiiiiiiiiiee e 2650 tr/min
Systéme de refroidissement.................... ventilateur a cage d’écureuil

en prise directe

Systémes d’allumage
MBGNETO ..ttt Bendix
Systéme d’allumage électronique .............ccccvveevnnneen. LSE Plasma Il HG
a semi-conducteurs et décharge de condensateur
Avance a I'allumage variable

Carburant
Capacité maximale de carburant ...........cccceeceeeiiieee e 170 L
(45 U.S. gal)
Capacité carburant inutilisable ..., 15L
(0.4 U.S. gal)
Types de carburant approuveés
AVGAS 100 LL oo sans restriction
AVGAS UL 91 .o sans restriction
Types alternatifs
Carburant automobile sans plomb ................... Voir Limitations

Note 1: Tous ces types sont mélangeables, dans toutes les
proportions. Les limitations s’appliquent dés que du carburant alternatif
est présent dans le réservoir.

Note 2 : Pour I'utilisation de carburant sans plomb durant le rodage, voir
I’additif de rodage dans I'huile en section Limitations.

Approuvé sous DOA EASA.21J.211 Edition 10
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Symboles et abréviations

Symboles ou abréviation Désignation

Vitesses

Vitesse calibrée
Vitesse indiquée

....................................................................................... Vitesse vraie
V/NE v teeeeentneeeeaneereesneeeeassteeeesseeeesnnneeeeannneeennes Vitesse a ne pas dépasser
VY s Vitesse de meilleur taux de montée
Ve Vitesse maximale en palier
Météorologie
ISA. e Atmospheére standard internationale
OAT ettt Température de l'air extérieur

........................ Pression de l'air

Densité relative de l'air

................................................................................................. Altitude
Altitude pression
............. Altitude densité
................................................................................................. Hauteur
FLO e La premiére limite est la limite plein gaz
PMC oo Puissance maximale continue
ML e Indicateur de limite multiple
R e Régime rotor
NIV e s Régime moteur
PWR.....coooie. La premiére limite est la limite de puissance nominale
Stationnaire / Décollage / Atterrissage
DES .. ittt Dans l'effet de sol
HES L. oo Hors effet de sol
Masse et centrage
GG s Centre de gravité
IMID e Masse maximale
Equipement
EPMuuiiiiiticieeee ettt Ecran de Pilotage Multifonction
BARC ..ot Boitier Alarme Rotor et Carburant
RRM/ GOV ..t Régulateur de régime moteur
Carburants
AKI = (IOR + IOM)/2.......cc........ Indice d’anticliquetis (Anti-Knock Index)
IOM (MON)....ccevveennnnns Indice d’Octane Moteur (Motor Octane Number)
IOR (RON)...... Indice d’Octane Recherche (Research Octane Number)
PVR..... Pression de vapeur Reid — caractérise la volatilité du carburant

Version originale Approuvé sous DOA EASA.21J.211 1-5
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Divers
CPU e Unité central (Central processing unit)
DB ..t Disjoncteur de batterie
BTP .. Boite de transmission principale
BTA e Boite de transmission arriére
VR e Regles de vol a vue

Facteurs de conversion

Note : L’EPM du Cabri G2 peut étre configuré soit en unités métriques, soit

en unités anglo-saxonnes. Se reporter aux pages 7-13 .

Conversion Métrique vers Anglo-saxon

Multiplier 1S ......ccccvvieeeiiiieeee |- 1 G afin d’obtenir des
millimétres (Mm) ......coovveeeevieenn. 0,0394 .....ooviiiee pouces (in)
MELres (M)...cooveeeerieiieeiieee s 3,2808.....ceiiiiiieeiee e pieds (ft)
kilométres (Km) .....ccccoevveveiiinnennn. 0,5400.............. miles nautiques (nm)
kilogrammes (Kg) .......coooveeernnennnn 2,2046 ....oooiiiieeeeee livres (Ib)
HErES (L) cvveeeeiiiee e 0,2642.......... gallons, U.S. (U.S. gal)
HErES (L) ooveeeeiiiee e 1,0567 . quarts de gallon (%2 U.S. gal)
millibar (mbar) ........cccccovvveiineen. 0,0295..... pouces de mercure (in.hg)
bars (bar) ......coooeveviieeiie, 14,5038....livres par pieds carrés (psi)

Conversion Anglo-saxon vers Métrique

Multiplier les.......coccceeeiiiiiinneen. Par....cccooeeeeennas
POUCES (IN) .evveeeeeiiiiiiieeee e 2540 ...,
pieds (ft) ...cevveeeeeieiiieee 0,3048.....oevieiieeis
miles nautiques (NM)...........oceuueee 1,8520....cccciiiiiiinennn.
vres (ID) .oeeeviieeeee e 0,4536......cccvveinnnne
gallons, U.S. (U.S. gal) ...ccccennee. 3,7854 ...
quarts de gallon (¥4 U.S. gal) ....... 0,9464 .....oevvvveeens
pouces de mercure (in.hg) ............. 33,86 .
livres par pieds carrés (psi).......... 0,0689......cceeeveeins

1013,25 mbar = 29.92 in.hg
Température
degrés Fahrenheit / degrés Celsius

9 5
F=—.C+32 C=—.(F-32)
5 9

1-6 Approuvé sous DOA EASA.21J.211
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Section 2  Limitations

LIMITATIONS GENERALES. .. .uittttetitiieesite e e et e e et e e e et e e aataeeeaa e e s et e aesaeeeenaaes 2-1
CODE DE COULEUR POUR LE MARQUAGE DES INSTRUMENTS .....cevvvvviiieeeeeeeennnen, 2-2
LIMITATIONS DU DOMAINE DE VOL ..c.vtuuueeeeieeriiieeeeesereninaeeeeesserssnaseeeesssssnnianaees 2-3

Limitation d'altitude ..............ccccueiiiiiiiiiiiiee e 2-3
Limitation de température eXtErieUre ...........ccoecvvvvereeeeeeiiiiieee e
Limitations de VItESSE @Il .......ccoviuiieiiiiiie ittt
Limitations de régime rOtOr.........ccoeiiiiieieee et
LIMITATIONS DE L'INSTALLATION MOTRICE
LIMITATIONS DE LA TRANSMISSION ....uuttieieeeeeeiaiiineeeeeeesaaiseneeeeeesaamneneeeeeesaanas
LIMITATIONS DE MASSE ET CENTRAGE ~ (UNITES ANGLO-SAXONNES) ............... 2-10
LIMITATIONS DE MASSE ET CENTRAGE ~ (UNITES METRIQUES) ..vevveeeveiiviveennnnn. 2-11
PANNES DE CAPTEURS ...t tuttttieeeeeaaeittte et e e e e s s siibaee e e e e e e s aainseeeeeeeeeeannneneeeeaens 2-12
ETIQUETTES «n vt eteeee et eeeeeeee et e e e et e e e e et e et e et et e et e e e et e e e e eeeeeneeeeeeeeas 2-13
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Les informations contenues dans cette section 2, Limitations, sont approuvées
par 'EASA.

Limitations générales

Regles de vol :

Seul le vol VFR & vue est approuve.

Se reporter au complément VFR de nuit, réf. J40-901, pour I'approbation
VFR de nuit.

Le vol acrobatique est interdit.
L’extinction volontaire du moteur en vol est interdite.
Le débrayage volontaire en vol est interdit.

Conditions de vol :
Le vol dans des conditions givrantes connues est interdit.
Le vol sous la neige est autorisé dans la mesure ou les conditions de neige
sont compatibles avec des conditions non givrantes et que la visibilité est
supérieure a 1500 m.
Note : Si I'accrétion de neige sur la verriére est significative

- atterrir dés que possible

ou
- partir en translation si l'appareil est équipé d'un Pitot
réchauffé (MOD 14-075)

L’équipage minimum est un pilote, en place droite.

Le harnais du siége gauche doit étre bouclé lorsque le siége est vide. Dans
ce cas, il est recommandé de retirer les commandes de vol a gauche.

Le vol est approuvé sans le siége gauche. Dans ce cas, les commandes de
vol & gauche doivent étre retirées.

Le vol est approuvé avec une, ou les deux portes enlevées, ou
déverrouillées et ouvertes partiellement pour la ventilation.

Dans ces cas, aucun objet libre n’est autorisé dans la cabine.

Les limitations de vitesse sont les mémes que celles avec les portes
installées et fermées.

Edition 11 approuvé EASA 2-1
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LIMITATIONS

Code de couleur pour le marguage des instruments

Rouge I | Indique les limites d'utilisation. L’aiguille ne doit
pas entrer dans les zones rouges en utilisation
normale.

Rouge y . .

g . SISy Indique la Vne en autorotation.

hachuré

Jaune ou Plage de procédure d’utilisation de précaution ou

ambre spéciale.

Vert Plage d'utilisation normale

Blancou [ ] o
Autres indications

Bleu I

Sur 'EPM, le méme code de couleur est utilisé pour I'affichage des valeurs
numériques.

approuvé EASA Edition 10
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Limitations du domaine de vol

Limitation d’altitude
Altitude maximale d’utilisation (Zp)........cccevveeiviiiiniice e, 13 000 ft

Limitation de température extérieure

Température Maximale..........ccoooueieeriieee e ISA + 30°C

Limitée & + 45°C
Température minimale en utilisation.............cccovcvveeiiieeeiiiieeens -20°C
Température minimale en Stockage ............cccceviieiiiniiiceienee -30°C

Edition 10 approuvé EASA 2-3
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Limitations de vitesse air

VNE €N PUISSANCE ......ccoevvrrrireeeeeeiiiis B 130 kt Vi
-2 kt Vi par 1000 ft Zp
VNE S@ns puUiSSancCe.........ccceveeeeeeinnnns e T OO TP UURPPPPPPT 110 kt Vi
-2 kt Vi par 1000 ft Zp
Plage de précaution ...........cccceeviieeeieel veviieeeesieeeeeee e 0-45kt Vi

Limitations de régime rotor

En puissance

Y= DT 01U T2 N TN 540 tr/min
Arc vert.......ccuue. 515 a 540 tr/min
YT a1 0 10T e BN 515 tr/min

Sans puissance

MaXIMUIM ..o B 610 tr/min
Plage de précaution ...........cccccoveeveiniinl veviieeeinieee e 540-610 tr/min
Plage normale..........cocoeeevvveenneeeniec e 515-540 tr/min
Plage de précaution 450-515 tr/min
MinimMum ..., D e e 450 tr/min

MiNIMUM tranSitoIre.........uceeeeeiiiiiiee e eeaees 410 tr/min

Utilisation du frein rotor

MaximumM ........occieieneeeiiiiieiee e TP P TORP PV P TSR 150 tr/min
Alarme sonore de haut régime........ccccovvveeeiiieeeniieee e > 594 tr/min
Alarme sonore de bas régime .........cccceveeeeeiniieeeiiiee e, < 466 tr/min

2-4 approuvé EASA Edition 10
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Limitations de 'installation motrice

Limitations d’utilisation

Régime moteur

Régime moteur maxXimum ..........ccceeceerineeiieennns - 2700 tr/min
Plage normale ..........cccoecvviiieee e b 2585-2700 tr/min
Régime minimum en puiSSance ..............ccoeeeun.. - 2585 tr/min

Température

Température de culasse maximum (CHT)............ Lo 260°C
(500°F)
Température maximum recommandée avant extinction............... 180°C
(356°F)
Température d’huile maximum ............cccoeeviieenne Lo, 118°C
(245°F)
Température d’huile minimum recommandée avant 'application de la
PlEINE PUISSANCE....uveiieiiiiie ittt et e e e 60°C
(140°F)
Pression d’huile
MAXIMUIM ... B 7.9 bar
Zone pour le démarrage et le chauffage (115 psi)
Valeur maximale en VOl ........cccccceeeiiiiiiiieneee e, 6.6 bar
(95 psi)
Valeur minimum pour le décollage ........c.cococeeveeefioniiiine 3.8 bar
(voyant d’embrayage sur OFF) (55 psi)
Valeur minimum au ralenti.........cccccoooecivieereennnnnnd . 1.7 bar
(25 psi)
Pression carburant
MAXIMUIM ... . 0.55 bar
(8 psi)
MINIMUM e W 0.02 bar
(0.3 psi)

/235 (\\88 (/\6.5 é—o.\'IB

CHT °C T.HUILE °C P.HUILE bar P.FUEL bar
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Carburant
Capacité maximale de carburant ............ccoccevieennnen. (45U.S.gal) 170 L

Quantité de carburant inconsommable (0.4U.S.gal)15L

Avertissement : Ne pas se fier a lindication de quantité carburant
lorsque le voyant d’avertissement bas niveau est allumé ou que I'alarme
EPM est active.

Types de carburant approuvés
....................................................................................... AVGAS 100 LL
........................................................................................ AVGAS UL 91

Types de carburant alternatifs
Le carburant automobile sans plomb peut étre utilisé temporairement s'il
répond aux normes EN228 ou ASTM D4814 et s'il remplit les conditions
suivantes :
Indice d’octane MiNIMUM........cccciiiiiiieiiiee e 98 (*)
Alcools (éthanol, méthanol, etc.) .......cccccevuieririiiiiiiiee e aucun

(*) (RON =98 et MON = 87) ou AKI = 93
Note 1: en cas d'utilisation de carburant alternatif, la puissance est
limitée a la puissance maximale continue. Se reporter a la page 2-8.

Note 2 : se reporter a la page 4-15 pour la gestion des possibles erreurs
de jauge.

Restriction de I'enveloppe de vol, en I'absence d’une analyse détaillée
du carburant :

Zp, ft
12000 W//

10000

8000

6000

4000

2000

0

15 20 25 30 35 40 45°C Température

60 70 80 90 100 110 °F carburant

Note : Tous les types cités peuvent étre mélangés. Si le mélange
contient du carburant automobile, les restrictions en altitude et
puissance s’appliquent.

approuvé EASA Edition 10
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Si 'opérateur a accés aux caractéristiques du carburant qu’il utilise, les
restrictions suivantes peuvent étre utilisées au lieu des restrictions
prudentes du schéma ci-dessus :

PVR =60 kPa (9 pSi)...cccccvvennn. Pas de restriction de I'enveloppe de vol
60 kPa (9 psi) < PVR <90 kPa (13 psi).... courbe surélevée de 3000 ft :

zp.ft W
10000

8000

6000

4000

2000
i 7
15 20 25 30 3 40 45 °C Température
60 70 80 90 100 110 °F carburant

Note : Excéder ces restrictions de vol aboutira & une rugosité du
moteur, puis a une perte de puissance.

Huile moteur
Aprés rodage, utiliser I'huile multigrade....MIL-L-22851 ou SAE J-1899
Ashless dispersant SAE 15W50 ou 20W50

Pendant le rodage (50 heures),

utiliser de I'huile minérale pure................. MIL-L-6082B ou SAE J-1966
OAT Type

Au-dessus de 27°C  (80°F) SAE 60

Au-dessus de 16°C  (60°F) SAE 50

De -1°C a4 32°C  (30°F to 90°F) SAE 40
De -18°C 421°C  (0°F to 70°F) SAE 30
En dessous de -12°C  (10°F) SAE 20
Note 1 : Se référer a la derniere instruction de service Lycoming n°1014
pour les recommandations quant a I'huile de lubrification.
Note 2 : Ajouter l'additif Lycoming LW16-702 ou équivalent en cas
d’utilisation de carburant sans-plomb lors du rodage.

Quantité d’huile
Capacité du carter d’huile...................... 5.7 L (6 U.S. Quarts)
Quantité minimale pour le décollage 3.8 L (4 U.S. Quarts)
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Puissance indiqguée par le MLI

L’indicateur de limites multiples (MLI) affiche I'état de la puissance moteur,
calculée a partir de la pression d’admission. L’indication (aiguille et numérique)
affiche la puissance délivrée par le moteur en termes de marge a la premiere
de ces limites dont les positions relatives varient avec la température et
I'altitude :

e La limite de puissance (PWR), qui correspond a la puissance 5 minutes
maximale certifiée du moteur (119 kW — 160 hp). Le trait radial rouge PWR
montre que la limite pourrait étre dépassée si le pilote demandait trop de
puissance.

e L’arc jaune, qui correspond a la plage de puissance au-dessus de la
puissance maximale continue (108 kW — 145 hp), peut étre utilisé durant 5
minutes, jusqu’a 30 kt Vi.

o Aprés une minute dans l'arc jaune, un décompteur apparait. Il
affiche le temps restant en minutes, entouré par une portion de
cerclage progressant et figurant le temps passé jusqu’a 5 minutes. Le
pilote doit baisser la puissance avant que le décompteur ne se termine
ou avant de dépasser 30 kt Vi.
o Aprés 5 minutes dans I'arc jaune, il devient rouge, montrant que le
temps maximal est écoulé.
o Limitations d'utilisation de I'arc jaune :
= Limité a 5 minutes et une vitesse maximale de 30 kt Vi,
= Limité a 'AVGAS. L'utilisation de carburants alternatifs (se
reporter au 2-6 Carburant) interdit I'utilisation de I'arc jaune.

e La limite papillon (FLO), qui correspond a la puissance que I'on obtiendrait
avec les pleins gaz et donc a la puissance maximale que le moteur peut
délivrer. L'arc rouge FLO avertit le pilote que la limite ne peut mécaniquement
pas étre dépassée, afin de l'aider a anticiper: la conséquence d'une
augmentation de collectif lorsque la limite FLO est atteinte est une chute de
régime rotor.

La partie de I'arc jaune qui s’étend au-dessus de la limite FLO apparait en
rouge, montrant qu’elle ne peut étre utilisée.

Le pilote doit contréler le besoin de puissance pour éviter de dépasser la limite
PWR. Le dépassement de la limite peut résulter en une dégradation accélérée
des performances du moteur, mais ne requiert pas de procédure d’urgence.
Tout dégradation sera identifiée au travers de la maintenance normale du
moteur en temps opportun.

119 kW - 100 % PWR
Maximum nominal..........ccccceeeeiviiivinenn.n. 108 kW — limite basse de I’arc jaune
PlEINS QAZ.. .. e 100 % FLO
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Indication de puissance

Mode limite PWR Mode limite FLO

Limitations:

Trait rouge radial avec arc

Puissance pleins gaz
Trait rouge radial

Puissance maximale
5 minutes
Max. 30 kt Vi —= AVGAS

N

Puissance maximale
Continue

Aprés 1 min. dans l'arc jaune, le décompteur 5-min.

o Apres 5 min.:
apparait :

Limitations de la transmission

Puissance de boite de transmission principale
5-minutes, Max. 30 Kt Vi ....oovvveeiiiiiiiiiieiieeeceeeee 100 % PWR on MLI
CONLINUE ... yellow arc threshold
Température de transmission principale ................. Voyant d’avertissement
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Limitations de masse et centrage (Unités anglo-saxonnes)

MaSSE MAXIMAIE.......uuiie ittt 1543 Ib
Diagramme de masse en centrage longitudinal
4 Ib 3
1500 4
1400 4
1300 -
5 1200 -
1100 ~\| i
1
I ——1000—— : ; i
75 77 79 81 83 85 in
78.7
Avant Arriere
POINE L oo
POINE 2 ..o
POINt 3 .o
Point 4 ....
POINtS oo
Diagramme de centrage latéral
3,1
£
o 0,0
&)
>- T u u u u 1
75 77 31 19 81 83 85
Xcg, in
Note : L’axe rotor est a...........ccoevuvveeeeennn. X=78.7in Y=0in
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Limitations de masse et centrage (Unités métrigues)

MaSSE MAXIMAIE ......uvveiiiiiiiiiiee e 700 kg

Diagramme de masse en centrage longitudinal

4 kg 3
700

650

600

550
5 \
2
500
\I

i i 450 \ \ i
1900 1950 2000 2050 2100 2150 mm

Avant Arriéere

Diagramme de centrage latéral

80
€
E 0
(o))
(&)
> 80 ' ‘ ‘
1900 1950 2000 2050 2100 2150

Xcg, mm
Note : L’axe rotoresta.........cccceeeeeenenen X =2000 mm Y=0mm
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Pannes de capteurs

Lorsque Tlinterrupteur général MASTER est basculé sur ON, 'EPM
s’allume, effectue un auto-contréle et affiche la page des résultats de tests
(voir page 7-13).

Si un ou plusieurs capteurs ou équipements sont signalés “Invalide”,
consulter la Liste Minimale d’Equipements (Minimum Equipment List —
MEL) afin de vérifier si le vol peut étre fait et sous quelles conditions.
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Etiquettes

=  Au plafond cabine :

(" compAss ) /VNE POWER ON\

DATE : Zp(ft) | IAS (kt)
HEADING 0 130

FOR STEER 2 000 126

0 4 000 122

45 5 6 000 118

90 : |_8000 114
135 10 000 110
180 12 000 106
225 13 000 104
270 VNE POWER OFF :

\_315 /J  \_ subtract 20kt /
COMPAS VNE EN PUISSANCE
Zp (ft) / Vi (kt)

CAP
Pour |/ Afficher VNE SANS PUISSANCE

Soustraire 20 kt

USING UNLEADED
AUTOMOTIVE GASOLINE:

Limited to Max. Continuous Power

G51-13-500

AVEC DU CARBURANT AUTOMOBILE:
Limité a la Puissance Maximale Continue
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CABRI G2 LIMITATIONS
= Au-dessus du bouchon de remplissage carburant :
4 N i .
L’étiquette suivante peut
( AVGAS 100LL ) toujours étre utilisée si les
carburants sont plomb ne
( AVGAS UL91 ) sont pas utilisés
[ UNLEADED GASOLINE ] AVGAS 100LL
see Flight Manual for limitations
170 Litres
Max. 170 Litres - 45 US Gal. Max. 25 Us Gal

- /

Carburants sans plomb : voir le
manuel de vol pour les limitations

*=  Sous la commande de chauffage cabine :

CLOSE IN CASE
OF ENGINE FIRE

FERMER EN CAS
DE FEU MOTEUR

*  Envue des occupants :

CET HELICOPTERE EST APPROUVE POUR L’UTILISATION EN VFR DE JOUR

Note : si I'hélicoptére est approuvé pour le vol VFR de nuit, se référer a la
Section 9 Compléments.

NO SMOKING INTERDICTION DE

= Console centrale, a droite: Console centrale, a gauche:
NO hard Object 5 No hard object under the seat
under seat ’ Pas d’objet dur sous le siége
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= Compartiment bagages avant :

MAX. LOAD CHARGE MAX.
comply with C.G. limit
Se conformer aux

5 kg limites de C.G.
111b

= Compartiment bagages avant / sous le siege pilote :

AUX. 13.7V D.C. 13.7V D.C. Out | DATA
5A protected 5A protected In/ Out
Prise auxiliaire 13.7 V D.C. .
Protégée 5 A Donnees
=  Compartiment bagages principal :
4 I
CHARGE MAX.
M/lb\x:tklfé)éll? it Se conformer aux
comply with &.5. fimt limites de C.G.

™)

40 kg
88 1b
- J

= Lorsque les ferrures de bagages en place gauche sont installées :

N
Keep luggage secured Sécuriser les bagages
Remove all dual controls Déposer toutes les doubles
Install cap on cyclic root commandes
Max weight: Installer le capuchon sur
80 kg ’embase de manche cyclique
1751b Poids max : 80 kg — 175 |b
Weight & balance limitations: Limitations masse & centrage :
L See flight manual ) Voir manuel de vol
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= A partir du S/N 1045 (avec MOD 12-010), & cété de la ferrure de
fixation de I'arceau arriére :

[ Tie down only ] Arrimage seulement
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Section 3  Procédures d’urgence

INTRODUGCTION .11ttt ettt ettt e et e e ettt e et e e et e e e et e e e et e e e et e e e e b e e s et e e eaaeeeeaaees
PANNES DE PUISSANCE
GENETAl ...
Perte de puissance en stationnaire sous 8 ft SOl...........ccccceveeeiiiiiiienn.n. 3-3
Perte de puissance pendant le décollage ..........ccccceveeiiiiiiiiiieee e, 3-3
Autres pertes de puissance en vol
AMERRISSAGE FORCE ......cevvttuiieeeeeeeettiiaeeeseeeettiaaeeeseessttaaaeeeeeestaaaeeeseersnnnns
REDEMARRAGE EN VOL ...ccvvvuuniieeeieitttieeeeeseesttaaeseessessssneseeessessrneeesessessnnnees
FEUMOTEUR ....c.ovvevviieen.
FEU ELECTRIQUE........cvvvvvnnee.
PERTE DE L'ANTICOUPLE
PANNE DE COMMANDE DE LACET ......cuueeeennens
PANNE DU REGULATEUR RRM
PANNESEPM........ccovvevevii,
ALARMES SONORES.......ccevevvviiieeeeeeeeirininnnnns
PARAMETRES EPM HORS LIMITES.........c.......
ALARMES EPM ..ot
VOYANTS D’ALARME ET D’AVERTISSEMENT ...cevvvvuiieeeeeeerriiineeeeeeesnsieeeeeeeessnanns 3-15
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INTENTIONNELLEMENT VIERGE
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Les informations contenues dans cette section 3, Procédures d’urgence, sont
approuvées par 'EASA.

Introduction

Les procédures d’urgence suivantes décrivent les actions que le pilote
doit entreprendre, en réaction aux diverses pannes qui peuvent arriver.
Cependant, le pilote peut avoir & adapter ces procédures en fonction de son
expérience, étant donné les conditions extérieures trés diverses qu’il peut
rencontrer, comme le type de terrain survolé.

Afin d’aider le pilote dans ses décisions, trois types de recommandations
sont distinguées :

e ATTERRIR IMMEDIATEMENT

Les conditions sont urgentes et demandent un atterrissage sur le site
d’atterrissage le plus proche ou un atterrissage peut étre réalisé en sécurité.

e CONTINUER LE VOL
Continuer le vol comme prévu. Réparer a destination selon le manuel de
maintenance.

Note: Les actions que le pilote doit entreprendre immédiatement sont
écrites en caractére gras.

En plus des procédures, des indications de Danger, des Avertissements
et des Notes peuvent souligner des points spécifiques en accord avec les
définitions suivantes :

Danger : Une procédure opérationnelle, une pratique, etc. qui, si elle est
mal suivie, pourrait se solder par la blessure ou la mort d’'une personne.

Avertissement : Une procédure opérationnelle, une pratique, etc. qui, si
elle est mal suivie, pourrait se solder par I'endommagement ou la
destruction d’équipements.

Note : Une procédure opérationnelle, une condition, etc. qu’il est
essentiel de souligner.
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Pannes de puissance

Général

La panne moteur peut étre détectée par :

Accélération en lacet, nez vers la droite,

Baisse du niveau de bruit moteur,

Désynchronisation des aiguilles du tachymeétre de 'EPM (le régime
moteur diminue),

Le voyant P huile / OIL P rouge et l'indicateur de Pression d’huile
moteur de 'EPM s’allument,

Le Beeper du Plasma,

Une diminution du régime rotor et alarme sonore de bas régime

Avertissement : La diminution lente de la puissance moteur, due a un

givrage carburateur ou a un colmatage du filtre & air, est
compensée par le RRM et est susceptible de ne pas étre
détectée par le pilote.

En mode PWR, L’indication MLI ne changera pas, mais en
mode FLO, elle basculera rapidement, puis augmentera
jusqu’a 100%.

La rupture de transmission principale peut étre détectée par :

Fort taux de lacet, nez vers la droite,

Le niveau de bruit moteur augmente,

Désynchronisation des aiguilles du tachymétre de I'EPM (le régime
moteur augmente). Possibilité de sur-régime moteur, seulement si
le RRM est sur OFF,

Diminution du régime rotor et alarme sonore de bas régime.

En cas de rupture de la transmission primaire, appliquer les actions
décrites dans les pages suivantes.
Réduire la poignée tournante dés que possible.

Danger :

Il se peut qu’un atterrissage en sécurité ne soit pas possible si la

panne survient dans la zone dangereuse
du diagramme hauteur-vitesse (voir section 5).

Le vol dans cette zone est a éviter.
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Perte de puissance en stationnaire sous 8 ft sol

L’hélicoptére n’aura pas, ou peu, tendance a partir en tangage ou roulis
et ne demandera donc que peu de correction au cyclique :

1.

2.

3.

Appliquer du pied a gauche pour contrer le départ en lacet a
droite,

Amortir 'atterrissage en augmentant le collectif, jusqu'a sa
butée haute si nécessaire,

Dés le contact avec le sol, baisser le collectif.

Perte de puissance pendant le décollage

L’accélération au décollage est la situation la plus critique pour une
perte de puissance et nécessite une action modérée et rapide du pilote :

1.
2.
3.
4
5.

6.
7.

Appliquer du pied & gauche pour contrer le départ en lacet a
droite,

Appliquer du cyclique vers I'arrieére pour mettre I'appareil a plat,
Si Vi est encore inférieure a 30 kt, ne pas baisser le collectif,

Si Vi est supérieure a 30 kt, cabrer légérement, tout en
baissant le collectif, si nécessaire pour empécher de monter,

A Tl'approche du sol, augmenter le collectif pour amortir le
contact,

Utiliser le palonnier afin de minimiser la dérive au sol,

Une fois arrété, baisser le collectif.

Autres pertes de puissance en vol

PwbdE

oo

©o

Baisser le collectif imnmédiatement et le maintenir en butée,
Utiliser le palonnier pour contréler le lacet,

Maintenir une Vi entre 30 and 50 kt (50 kt recommandés),
Choisir une aire de posé et manceuvrer pour atterrir face au
vent,

Ajuster le collectif pour centrer le NR dans I’arc vert,

Quand le posé est assuré, considérer un redémarrage moteur
s'il y a assez de temps. Voir page 3-5.

A environ 60 ft du sol, appliquer du cyclique vers l'arriére afin
de monter le nez doucement et continment. En dessous de
50 kt Vi, cette manceuvre n’arrétera pas le taux de chute,

A mesure que le sol approche, appliquer du cyclique vers
'avant pour mettre I'appareil a plat, tout en augmentant le
collectif,

Utiliser le palonnier afin de minimiser la dérive au sol,

Une fois arrété, baisser le collectif.

Note : Une manceuvre standard requiert environ 200 a 300 m (650 a
1000 ft) de terrain dégagé.
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Note : Pendant une autorotation d’urgence, toujours piloter la vitesse

indiquée avec attention.
Augmenter la vitesse air au-dessus de 50 kt Vi rend I'atterrissage
plus facile, mais demande une zone de posé plus longue.

Aire d’atterrissage confinée :

Quand une zone de posé est confinée, maintenir une vitesse-air
de 30 kt Vi en descente. Le point de posé peut étre estimé en
regardant entre les palonniers.

Avertissement : Anticiper que le taux de chute ne diminuera pas
avant 'augmentation finale du collectif.

Panne au-dessus de 2000 ft sol :

Il peut étre possible d’augmenter la distance de plané afin de
rejoindre une meilleure zone de posé :

e Le meilleur angle de plané est obtenu pour une vitesse-air
d’environ 80 kt Vi (sans vent). Augmenter la vitesse-air en cas
de vent de face,

e Le régime rotor recommandé est le milieu de Parc jaune
inférieur (480 tr/min),

e A environ 300 ft sol, réduire la vitesse-air entre 30 et
50 kt Vi (50 kt Vi recommandés), vérifier que le NR est dans
I’arc vert et se reporter a la procédure ci-dessus.

Les ajustements de vitesse-air et de régime rotor permettent
d’augmenter la distance de plané. On peut s’attendre a une pente
de plané PRATIQUE comprise entre 2:1 et 3:1, soit 0.7 & 1 nm,
depuis 2000 pieds sol.

Amerrissage forcé

1. Appliquer la méme procédure que pour I'atterrissage,

2. Prendre un cap intermédiaire entre vent de face et vagues de
face,

3. Ouvrir les portes,

4. Réduire au maximum les vitesses horizontale et verticale avant
le contact avec I'eau,

5. Garder le collectif levé aprés le contact pour aider a la
décélération du rotor.
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Redémarrage en vol

Le redémarrage moteur en vol ne doit étre tenté qu'une fois
l'autorotation stabilisée sur la trajectoire, vers une aire de posé
appropriée, et si suffisamment de temps est disponible.

Si le moteur redémarre, la reprise de puissance peut étre tres rapide.

N

o g AW

Note 1 :

Note 2 :

Note 3 :

Edition 11

Stabiliser I'autorotation,

Vérifier que la pompe carburant est sur ON et que le robinet
carburant est ouvert sur ON,

Vérifier que la richesse est « plein riche », vers l'avant,

Vérifier que les deux allumages sont sur ON, vers le haut,
Appliquer environ 50 % de papillon (90° de poignée tournante),
Appuyer sur le bouton du démarreur.

Le RRM peut étre gardé activé ou non.

Ne pas s’inquiéter d’'une accélération trés rapide du moteur. Il
n'y a pas de risque de surcouple a la resynchronisation.
Anticiper le mouvement de lacet vers la gauche a la
resynchronisation.

En I'absence de perception sonore, le voyant STARTER donne
une preuve visuelle que le démarreur est vraiment alimenté.
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Feu moteur
Le feu moteur peut étre détecté par I'allumage du voyant feu : -
Au sol :

1. Fermer le chauffage cabine,
2. Fermer le robinet carburant,
Lorsque le moteur s‘arréte :
3. Couper tous les interrupteurs,
4. Tirer le frein rotor,
5. Attendre I'arrét complet du rotor avant d’évacuer la cabine.

En vol :

Lorsque le feu est confirmé :

ATTERRIR IMMEDIATEMENT

1. Fermer le chauffage cabine,

2. Baisser le collectif pour entrer en autorotation selon la
procédure décrite en page 3-3,

3. Fermer le robinet carburant,

4. Couper la pompe carburant,

5. Au-dessus de 8000 pieds sol, accélérer jusqu'a atteindre une
vitesse air de 90 kt Vi,

6. Procéder a un atterrissage en autorotation selon la procédure
pages 3-3 et 3-4,

7. Tirer le frein rotor,

8. Attendre I'arrét complet du rotor avant d’évacuer la cabine.
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Feu électrique

Il peut étre détecté par une forte odeur de bridlé et par de la fumée.

1. Basculer I'interrupteur ALT. sur OFF,
2. Basculer l'interrupteur général MASTER sur OFF,

Note : L’EPM et les voyants NR ne sont plus alimentés.

3. Basculer l'interrupteur NR en position BACKUP,
4. Utiliser les voyants NR (position BACKUP) pour contréler le
régime rotor.

Note : Les équipements électriques restants alimentés sont ceux branchés
en direct sur la batterie. Se référer a la page 7-7 pour la description
du circuit électrique.

Si la source du feu est déterminée, ré-alimenter les autres systémes.

Si le feu électrique continue, ATTERRIR IMMEDIATEMENT.

Sinon,

Notes :

e Lorsque linterrupteur général MASTER et linterrupteur ALT. sont
sur OFF, le moteur fonctionne toujours sur les deux allumages, mais
sans la régulation (RRM non alimenté).

e Avec l'interrupteur général MASTER sur OFF et I'interrupteur NR sur
BACKUP, seuls les voyants suivants restent fonctionnels :

= NR haut, nominal et bas,
= Voyant d’avertissement bas niveau carburant.
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Perte de ’anticouple

Elle peut provenir soit d’'une rupture de transmission arriére, soit d’'une perte
de rotor arriere. Cette panne peut étre détectée par une accélération en
lacet soudaine, nez vers la gauche, et/ou la perte totale d'efficacité des
palonniers.

Avertissement :
Nez vers la droite : probablement une panne moteur
Nez vers la gauche : probablement une perte de I'anticouple

Stationnaire DES :

1. ATTERRIR IMMEDIATEMENT,

2. Réduire les gaz afin de réduire le taux de lacet vers la gauche,

3. Amortir le contact avec le sol en augmentant le collectif, jusqu’a
sa butée haute si nécessaire.

Autres cas de vol :

1. Désactiver le RRM,

2. Ajuster la puissance afin de maintenir 70 & 80 kt Vi,

3. Atteindre une zone appropriée afin d’effectuer un atterrissage
glissé en autorotation,

4. Entrer en autorotation, réduire les gaz jusqu'en butée puis
effectuer un atterrissage complet en autorotation. Réduire la
vitesse-air aussi tard que possible. Atterrir avec autant de
vitesse que la surface le permet.

Panne de commande de lacet

Stationnaire DES:

1. ATTERRIR IMMEDIATEMENT,

2. Baisser le collectif suffisamment lentement pour atterrir en
douceur, tout en réduisant les gaz pour diminuer le lacet vers la
droite.

Autres cas de vol :

2. Ajuster la puissance afin de maintenir 70 a 80 kt Vi,

3. Ajuster la puissance afin de minimiser le dérapage et garder le
nez a droite,

4. Atteindre une zone appropriée a l'atterrissage glissé. Réduire
la vitesse air aussi tard que possible. Atterrir avec autant de
vitesse que la surface le permet.

Note : Préférer atterrir avec le vent venant de la droite.
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Panne du régulateur RRM

La panne de RRM peut étre détectée par ce qui suit :

e Le régime rotor / moteur n’est pas régulé dans la plage verte alors
que la position « plein papillon » n’est pas atteinte,

e Le régime rotor / moteur varie en vol en palier,

e En cas de doute, diminuer Iégerement les gaz et observer la
réaction de la poignée,

e Le voyant GOV clignote.

Lorsque la panne est détectée :
1. Maintenir la poignée tournante fermement et surpasser les
actions du RRM,
2. Désactiver le RRM,
3. Reéguler le régime rotor / moteur dans I'arc vert en utilisant la
poignée tournante,
4. CONTINUER LE VOL.

Avertissement : Toujours surpasser le RRM et stabiliser le régime dans
I'arc vert avant toute autre action.

Pannes EPM

Perte compléte de I’affichage de ’'EPM :

1.
2. Basculer l'interrupteur NR sur la position BACKUP et vérifier
I'allumage du voyant vert,
3. Le régime rotor / moteur est régulé par le RRM et peut étre
surveillé au travers des voyants de régime NR haut et bas.
4. Régler la réchauffe carburateur manuellement :
= Mettre sur COLD a forte puissance,
= Mettre sur HOT a faible puissance
5. Dans ce cas, si le voyant bas niveau carburant LOW FUEL
s’allume : ATTERRIR IMMEDIATEMENT

Désynchronisation erratigue des régimes rotor et moteur

Réduire graduellement la puissance.
Si I'indication de désynchronisation persiste :
1. Se reporter aux voyants NR pour une indication fiable,
2. Désactiver le RRM,
3. Réguler le régime rotor dans I'arc vert,
4,
Si la désynchronisation s’arréte :

1. Considérer que I'EPM est fiable et la transmission douteuse,
2. Limiter la puissance pour éviter toute désynchronisation,
3.
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4. Effectuer un atterrissage de précaution en minimisant la
puissance. La remise de puissance doit étre graduelle. Se
reporter a la procédure page 3-2.

Panne MLI :

Détectée par 'indication XXX sur le MLI
1. Au-dessus de 5500 pieds Zp, la limite est faite par la butée
plein papillon,
En dessous de 5500 pieds Zp, ne pas excéder 80 kt en palier
afin de ne pas risquer de surpuissance.

CONTINUER LE VOL

2. Effectuer un atterrissage de précaution qui ne demande pas
plus de puissance que le décollage précédent.

Modes dégradés du MLI :

En cas de perte dun des paramétres suivants, le MLI passe
automatiquement en mode dégradé :
e Régime moteur,

e Position papillon,

e  Température extérieure,

e Pression ambiante.

Les modes dégradés sont signalés
par l'indication numérique du MLI de
couleur jaune :

CONTINUER LE VOL

EPM Surchauffe CPU :

Lorsque qu’une surchauffe CPU est détectée, TEPM affiche I'avertissement

suivant, puis s’éteint aprés 30 secondes.
80 i U

0
FUEL liters

-:-- FL.h

N~
88 r:s Qa

OLLT°C OIL P bar FUEL P bar

EGT
o | 19:05 | 0:00

Se référer a la procédure de Perte compléte de I'affichage de 'EPM .

Si les conditions de surchauffe disparaissent, un redémarrage peut étre
tenté : attendre un moment a faible charge de travail en vol stabilisé,
basculer l'interrupteur ALT. sur OFF, puis le Master sur OFF un court
instant, puis basculer ALT. a nouveau sur ON.
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Perte du capteur de régime moteur :

Détectée par l'indication XXX sur le tachymétre de 'EPM et perte du RRM
(poignée immobile).

1. Se reporter aux indications de régime rotor pour réguler le
régime,

2. Surpasser le RRM en tenant fermement la poignée,

3. Une fois le NR dans l'arc vert, désactiver le RRM,

4. Réguler manuellement le régime dans I'arc vert en utilisant la
poignée tournante.

CONTINUER LE VOL

Perte du capteur de régime rotor :

Détectée par l'indication XXX sur le tachymétre de 'EPM.
1. Rester en vol motorisé sans désynchronisation (pas de
descente rapide ni d’entrainement a I'autorotation),
2. Se reporter a lindication NM pour avoir une indication de
régime.

CONTINUER LE VOL

Perte de la réchauffe carburateur automatigue :

Détecté par l'avertissement de Tcarb en vol (Tcarb en zone jaune). Voir
page 3-12.
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Alarmes sonores

Alarme Rotor/carburant :

Un son continu prévient le pilote lorsque le régime rotor s’approche de la
limite rouge inférieure.

Un son intermittent prévient le pilote lorsque le régime rotor s’approche de
la limite rouge supérieure

Un son bref prévient le pilote lorsque le voyant bas niveau carburant LOW
FUEL s’allume.

Note : L’alarme continue peut étre désactivée temporairement en basculant
linterrupteur NR vers la position Mute. Elle se ré-active
automatiquement lorsque la condition disparatt.

Biper d’alarme :
Un bip continu prévient le pilote avec trois fonctions différentes :

e pour avertir d'une perte de pression d’huile en vol (allumage
Plasma sur ON). Il se déclenche avec le voyant rouge OIL P

e pour prévenir que I'allumage Plasma est activé lors du
démarrage,

e pour éviter de laisser I'allumage Plasma activé en quittant
I'hélicoptére (MASTER OFF ou ON).

Parameétres EPM hors limites

Note: Tous les paramétres EPM sont affichés dans la couleur
correspondante en inverse vidéo, et clignotent pendant 10 secondes
lorsqu’une limite est dépassée.

Parameétre Zone Actions correctives

1. Vérifier le nombre de pavés affichés,

2. Basculer l'interrupteur de réchauffe
carburateur sur Chaud / HOT si nécessaire,

3. Si des pavés apparaissent et que la

température sort de la zone jaune -

T Carb / CONTINUER LE VOL
Carb T - Sinon, éviter le vol prolongé a faible
puissance,

- En cas de givrage carburateur (*),

Effectuer un atterrissage de précaution.
(*) Voir page 3-2 pour les moyens de détection
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Parametre Zone Actions correctives
e En stationnaire, atterrir ou partir en
translation,
En translation, réduire la puissance.
T culasse s e ' b
CHT / Arc rouge | - Silindicateur reste dans 'arc rouge,
Aprés l'atterrissage, maintenir le NR au
nominal pour refroidir le moteur.
e En stationnaire, atterrir ou partir en
translation,
e En translation, réduire la puissance.
Arc rouge | - Silindicateur reste dans 'arc rouge,
T huile /
OILT Aprés l'atterrissage, maintenir le NR au
nominal pour refroidir le moteur.
Attendre pour appliquer la puissance
maximale.
Attendre le chauffage du moteur.
e Démarrage a froid : laissez le moteur
Arc rouge chauffer,
> 7.9 bar e Vol : réduire la puissance.
(115 psi) Si 'indicateur reste dans I'arc rouge :
¢ Normal au démarrage a froid et pendant le
chauffage moteur.
P huile / 6.6<<7.9 bar | e Vol: réduire la puissance.
OILP (95< <115 psi) | Si I'indicateur reste dans I'arc jaune :
¢ Normal au ralenti
1.7<<3.6bar | ¢ Vol:le voyant CLUTCH s’allume peu
(25 < <52 psi) apres. Se reporter p 3-16 - CLUTCH.
Arc rouge
< 1.7bar Surveiller le voyant d’alarme OIL P.
(25 psi) - Siallumé, ATTERRIR IMMEDIATEMENT
Arc rouge | 1. Vérifier que la pompe carburant est sur ON
< 0.03 bar | 2. Réduire la puissance jusqu’a Vy = 50 kt Vi
P carb / (0.5 psi)
FUEL P Arc rouge | 1. Couper la pompe carburant
> 0.55 bar | 2. Vérifier la baisse de pression
(8 psi)
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Parametre Zone Actions correctives
Bas niveau | Affichage | Vérifier le voyant
carburant /| Rouge<10L | bas niveau carburant/ LOW FUEL
LOW FUEL | (2.6 U.S.gal) | > Siallumé : ATTERRIR IMMEDIATEMENT
Vérifier que l'interrupteur ALT. est sur ON.
La batterie n’est pas en charge. Eteindre les
BATT. équipements non nécessaires,
Charge !
batterie Avertissement : Prolonger le vol sans
alternateur peut entrainer la perte des
équipements électriques et électroniques.
Alarmes EPM
Alarme Signification Actions correctives
1. Fermer le chauffage cabine
. 2. Ouvrir les aérations
Pollution de . o L
. 3. Sol ou stationnaire : changer la direction
Cco la cabine au . N , :
4. Si des symptémes d’empoisonnement au
monoxyde de ~ ;
CO (mal de téte, somnolence, vertiges)
carbone ,
accompagnent I'allumage du voyant,
ATTERRIR IMMEDIATEMENT
Limaille Si cette alarme s’accompagne d'une
. . indication d’'un probléme tel que du bruit, des
BTP/BTA, | Dégradation | . . .
MGB / TGB | de Ia boite de vibrations ou le voyant de température BTP,
. . ATTERRIR IMMEDIATEMENT
Chips transmission - , A R
S’il N’y a pas d’autre indice de probléme,
. Feu N .
Feu / Fire compartiment Se reporter a la procédure page 3-6.
Red P ATTERRIR IMMEDIATEMENT
moteur
FéﬁChénPr:go} Si I'accrétion de neige sur la verriére est
Pitgt heat La rechauffe | significative :
fail du Pitot est
. en panne Sinon :
(Intermittent) CONTINUER LE VOL
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Voyants d’alarme et d’avertissement

Voyant Signification Actions correctives
STARTER Le démarreur est | Relacher le bouton démarreur des que
alimenté nécessaire.
S'il reste allumé
STARTER alors que le 'I"lre'r‘lmmedlarement la richesse vers
(maintenu) bouton démarreur | I'arriére pour éteindre le moteur et
estrelaché : le | basculer l'interrupteur MASTER sur OFF.
relais démarreur | Faire réviser le circuit de démarrage.
est collé
RRM OFF / Réguler le régime a 'aide de la poignée
GOBYe(aFF Le RRMestinactif | nante  CONTINUER LE VOL
Si les rotors sont désynchronisés du
moteur :
Tirer le collectif pour resynchroniser :
- Si le clignotement s’arréte, CONTINUER
LE VOL et garder les rotors synchronisés
RRM OFF / avec le moteur
GOV OFF Le RRM est - Si le clignotement ne s’arréte pas, voir ci-
(clignotant) inopérant dessous
Bleu Si les rotors sont synchronisés avec le
moteur :
- Désactiver le RRM
- Réguler le régime a l'aide de la poignée
tournante
CONTINUER LE VOL
FREIN/ Le frein rotor est
BRAKE < Désengager et verrouiller
engagé
P huile / Pression d’huile
OIL P ATTERRIR IMMEDIATEMENT
R moteur basse
ouge
Si cette alarme s’accompagne d’une
T BTP/ Température de |nd|cqt|on_d un probléme tel que du_ bruit,
o N des vibrations ou le voyant de limaille
MGB T boite de BTP
ritr':iinsglgsésl'g\r/‘ée ATTERRIR IMMEDIATEMENT
P P S’il n’y a pas d’autre indice de probléme,
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Eviter forts dérapages & manceuvres vives
SiI'EPM indique < 10 litres (2.6 U.S. gal):

EAS NIVEAU Environ 12 litres ATTERRIR IMMEDIATEMENT
ARBURANT
/ LOW FUEL (B2US.gal) | Ep ytilisant du carburant automobile sans
restants jauge spécifique (voir page 4-15),
considérer qu’il s’agit d’un avertissement
rouge :
ATTERRIR IMMEDIATEMENT
Vérifier I'indicateur de charge EPM (BATT)
Si vert ou blanc : la batterie est en charge.
Mauvais N CONTII\.IUE,R LE VOL
fonctionnement Si jaune : la batterie n’est pas en charge.

ALT . Eteindre les équipements non
Régulateur . .
, nécessaires.
d’alternateur ou

charge batterie .
9 Avertissement : Prolonger le vol sans

alternateur peut entrainer la perte des
équipements électriques et électroniques.

Tension courroie

D'(emprayage), .| Voir procédure normale
EMBRAYAGE | Détension courroie
| CLUTCH (débrayage)

Pression embray- | Réduire la puissance jusqu’a extinction
-age trop faible | Si cela continue : Réduire Vi a 50 kt

ou

Courroie usée Se préparer a passer en autorotation

NR (Haut) Augmenter le collectif ou diminuer les gaz
NR (Bas) Augmenter la puissance ou baisser le collectif
Note : Le clignotement du voyant correspond a ........ ﬁgz{;
Le voyant continu annonce I'approche de la ... Limite rouge EPM
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Section 4  Procédures normales

GENERAL vttt e eeeeeettie e e e e e eeestt e e e e e e e e eatat e e e e e e e e s saaa e eeeeesssaaaaeeeesssssaanaeeeeeeres 4-1

VITESSE-AIR POUR UN VOL EN SECURITE .. .uuuiiiiieiiiieeeiiieessieeeeiieeeeasiaeeeanneeeenas 4-1

PORTES

VERROUILLAGE DES PORTES ET ANTIVOL 1uuuiitiiieeiiieeeiiieeesieesetieesssneeesnneeeenns 4-2

AVANT VOL .. itiniiiiteee et et e et e e ettt e et e e e e e e e e et e e e st e e e et e e seaa e esatneesannaeeenns

VISITE PRE-VOL OU JOURNALIERE

INSPECTION INTER-VOL ...ccvvvtuieeeeeeitttieeeeeeeesttaaeeeeseeessaneaeesseesssaaeeessesssnnneens

AVANT LE DEMARRAGE DU MOTEUR ...uuuiiitiieiiteeeetieeeeiteeeetteeeetaeessanneessnneeenns 4-9

DEMARRAGE DU MOTEUR

AVANT LE DECOLLAGE .1uttitineiiiieeeetieeeetteeeate e e et e e e st e e s et e s saan e e s st eaeanaaees

PROCEDURE DE DECOLLAGE ..c.uutiiittieeiitieeeitieeeeteeestteessaeesesnneesstaneessnneasenns

MONTEE.....c.ooi it

CROISIERE ET/OU VOL EN PALIER

GESTION DU TEMPS DE VOL ..ccvvtuunieeeeeietiieseeeesessssiaseesessssssnassesessssssnaseesseens

GESTION DU VOLUME CARBURANT POUR LES CARBURANTS ALTERNATIFS .......... 4-15

APPROCHE ET ATTERRISSAGE ...vuuiiiittieiiiieeetteeeetieeeeetieeesateesetieeesssneessnnaees 4-16

EXTINCTION MOTEUR ET ARRET ROTOR ..uuiiiviiiiiiieeeeii et 4-16

DEBRAYAGE MOTEUR ARRETE ...uuiiitiiieiiiieeeiti e ettt eeeieeeeat e e e et e eeataessnaneesenns 4-16

FORMATION, ENTRAINEMENT ..u.ituieteitiettieetertneesneesnesnessnsesneesnersnessnassneenes 4-17
Entralnement & la panne en stationnaire DES ..............ccccoeeveeeiiiinnns 4-18
Entrainement a l'autorotation ......................cccccccccccciiiiiiiiii, 4-18
Entrainement a linterruption de l'autorotation.................cccccccccoveennn. 4-19
Entrainement a la panne EPM ..o 4-19
Entrainement a la panne de RRM..........coocooiiiiiiiiiiiee e 4-20
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Les informations contenues dans cette section 4, Procédures normales, sont
approuvées par 'EASA.
Général

Cette section contient les instructions et procédures permettant d’utiliser
I’hélicoptére, depuis la phase de préparation du vol jusqu’a la fin de la
mission.

Ces procédures supposent des conditions normales et standard. Les
données pertinentes des autres sections sont référencées aux endroits
nécessaires.

Les instructions et procédures ci-aprés sont rédigées dans un but de
standardisation et ne sont pas applicables a toutes les situations.

Cette Section contient des indications de Danger, des Avertissements et
des Notes. Se référer a la page 3-1.

Vitesse-air pour un vol en sécurité

Arc jaune de puissance 5 minutes — AVGAS seulement......... Max. 30 kt Vi
Décollage et MONLEE .......coeiiiiie ettt e e 50 kt Vi
Meilleure distance franchissable ............cccooiiii 80 kt Vi
Autorotation (voir également page 3-2).......cccccoeeiiiiieeiiieeennieees 50 kt Vi
Vitesse a ne pas dépasser (Vng), €N PUISSANCE ......cevevvvveeerinenn. 130 kt Vi

-2kt Vi par 1000 ft Zp

Vitesse a ne pas dépasser (VNg), SanS puiSSaNCe ..........ccceeeevveenn. 110 kt Vi
-2kt Vi par 1000 ft Zp

Portes

Le vol avec une ou les deux porte(s) déposées est autorisé sans limitation
particuliere sur tout le domaine de vol.

Chaque porte est équipée d’'un cordon permettant de la tenir entrouverte
pour ventiler la cabine.

Le vol est autorisé sans limitation particuliere avec une ou deux porte(s)
entrouverte(s) de cette maniéere, sécurisée par la cordelette.

Dans tous ces cas, le pilote doit s’assurer que les harnais sont bouclés et
que les objets libres sont rangés en toute sécurité. Il doit avertir le passager
afin qu’il garde sa téte et ses bras dans la cabine hors du flux d’air a forte
vitesse.
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Verrouillage des portes et antivol

Pour verrouiller/déverrouiller les portes, appuyer sur le bouton
correspondant de la télécommande. Vérifier le clignotement du feu
anticollision pour confirmation.
Si la télécommande est sans effet, veérifier I'état du disjoncteur
« Auxiliaries » dans le bac a batterie.
Le verrouillage des portes inhibe également le démarreur moteur, si la
fonction antivol est activée (voir page 7-19).

Note : Le démarreur est rendu actif lorsque le régime rotor est supérieur

a 400 tr/min, quel que soit I'état de I'antivol.

Avant vol

Le pilote doit connaitre et respecter les limitations de I'hélicoptére décrites
dans la section 2 de ce manuel.

Le pilote doit avoir vérifié la masse et le centrage. Se reporter aux sections
2 et 6 de ce manuel.

Le pilote doit vérifier les performances de I'hélicoptére selon la section 5 de
ce manuel.

Le pilote doit effectuer une visite pré-vol avant chaque vol.

L'utilisation du carburant automobile sans jauge spécifique entraine une
erreur de jaugeage et de temps restant avant la consommation compléte de
carburant. Se reporter a la page 4-15 pour la gestion carburant avec
carburant automobile.

Visite pré-vol ou journaliére

La visite suivante doit étre effectuée avant chaque vol :

Cependant, si I'hélicoptere est utilisé par un seul pilote, ou par une
organisation dans laquelle les visites sont effectuées par un mécanicien
qualifié, cette visite peut étre effectuée journellement, avant le premier vol
de la journée.

Dans ce cas, une visite inter-vol doit étre effectuée entre chaque vol (voir
page 4-7).

Préliminaires
= Enlever les baches de protection de I'appareil, les prises de protection
des capteurs Pitot et statique, les bonnettes de pale et la protection de
la sortie d’échappement.
=  Par temps froid, enlever toute la glace et la neige.
= L’objectif de cette inspection est de :
- Vérifier visuellement la condition générale de I'hélicoptére,
| - Détecter des signes de fuite d’huile
- Détecter les traces de fretting sur aluminium : marques de
poudre sombre,
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- Détecter les traces de fretting sur acier : marques/résidus
bruns ou noirs,
- Détecter les marques de surchauffe (changement de
couleur),
- Détecter les dommages (impacts, éraflures, criques, frictions,
corrosion, etc.),
Note : Tous les écrous a créneaux doivent étre freinés par une goupille.
Les fils-freins doivent étre tendus.
Les témoins de serrage doivent étre intacts.

Définition des postes d’inspection du Cabri G2

Poste 1:

Pales rotor principal (chacune des 3) :
Propres, en particulier le bord d’attaque
Bord d’attaque ..o
Vérifier manuellement 'absence de dommage ou décollement

Vis d'extrémite .........ccoveiiiiiiiiiiiie e Vérifier le freinage
Charniéres de porte droite ..........occvveeiiieeeiniiiee e Vérifier
Goupille de charniere (ancien modeéle seulement) En place
Etat et Propreté VEITIEIE.....oc.uvviieeeee e Vérifier
Fil de laine indicateur de dérapage.........cccccvveerrueeeeiiieneeniieeenns Vérifier
Etat et propreté vitres de pied........c.cooeeeiiiiiiniiee e Vérifier
Phare d’atterrissage..........cccuveviiiiiii e Vérifier

B IU] o TSI 1 (o ] T Cache enlevé, Vérifier
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Prise de pression statique..........cccccceeeeeeinenne Bouchon enlevé, Vérifier
Attache d’arceau avant de train............cccco e, Vérifier
Charnieres de porte gaucChe..........cccceveeviieeeiciee e Vérifier
Goupille de charniére (ancien modeéle seulement)................. En place

Poste 2 :
Bouchon carburant.. Vérifié en place — et serrure verrouillée si équipé
Feux de Navigation...........ccceiririeeiniiee e Vérifier
Etat des arceaux de train avant et arriere ...........ccceeveeieennen. Vérifier
Etat des patins et pantalons de train............cccccooovviiivieeeeeenen, Vérifier
SADOLS ANLFUSUIE ...t e Vérifier
Raquette gauche (siinstallée)..........c...cceeuvvvenennn. Veérifier, verrouillée
Platine carburant ..............oooieeiiiiiiiieee e Pas de fuite
Purge carburant ....Prélévement
Charniére de capot MOLEUN..........ceeruieeeiiiiee e Vérifier
Ouvrir le capot moteur gauche
Sangle de batterie ... Veérifier
C0SSES d€ DALErI .....eeeeeeeiieeie e Serrées
Disjoncteurs de bac a batterie (voir page 7-10)......... Tous enclenchés
Tuyaux de pression d'admiSSioN ..........cccovvveeeiiiieeiiiiee e Vérifier
Courroie de transmission Veérifier
.................................................................................. Vérifier détendue
Attaches des bobines d’allumage électronique ........................ Veérifier
Fils d’allumage .......cocuviiiiiiiee e Veérifier
Etat général du moteur et des carénages de refroidissement.. Vérifier
Etat des jupes moteur et de ses fixations...........ccoocvvvveeeeeennnnne Veérifier
Tubulure d’échappement Vérifier
Etat manchons et tuyaux de chauffage .............ccccceee. Pas de crique
Commande de rfiCheSSEe ........coociviiiiiiiii e Vérifier
ComMAaNAE dE AZ.......oeeiiviieeiiiie e Veérifier
Fixation de [a boTte & @ir..........coeeeiiiiieiiiie e Vérifier
Levier de réchauffe carburateur .......... ..Vérifier sur froid
CONNECLEUN MOTEUT ..oeeiiiiiiiiieee et Verrouillé
Etat du bati moteur....................... Absence de criques et de corrosion
107 ] oo ¢ S 490 (=1 | SRR Etat des élastoméres
Cablage des Magnétos ........ccovviieeiiiieeiiee e Vérifier
Pompe et tuyau carburant...........ccoccveeriieeeiiiiee e, Pas de fuite
Tuyau de sortie d’air de radiateur d’huile ...............c.ccoeenn. Vérifier
Commande gaine A bille ..........cceeeiiiiiiii Vérifier
Attaches gauches de poutre de queue...........c..coeeueneee. Pas de crique
Goupilles fendues installées
CaPOL e Fermer et verrouiller I'attache avant
Poste 3 :
Etat général de la poutre de queue, coté gauche.....Pas de dommage
Empennage horizontal ..........cccoccoviieiiiiiiiiiinnennn. Secouer et inspecter
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Feu anti-ColliSION..........cuviiiiiee e Vérifier
Caréne du rOtOr @ITIEIE .....ceeicivieeeeiieeescieeeeeiie e e e seeee e s eeeeeesneaeee s Propre
Etat des pales arriéres ...Propres, pas d’impact
Jeu des Pales arTiEresS .......uvevvveeeeriieeeeieeessieeeeneeee e Vérifier les 7
Béquille et sa fixation...........c.eeeeeeiiiiiiiiiicee e, Vérifier

Poste 4 :
FiXation tripOde ......coeeiviieeiiie et e e e Vérifier
Niveau d’huile de BTA ........ccoveiviierenne Vérifier : au moins mi-niveau
Bouchon magnétique..........cvveveeeeiiiiiiieieeeee e Verrouillé
Levier de pas et embout a rotule . Vérifier le jeu
Empennage horizontal............cccccooiiiiiieiii e Inspecter
Tube de transSMISSION @rTEIe ........ccviviiiiiiiiic e
Vérifier en faisant tourner le rotor principal
Etat général de la poutre de queue, coté droit......... Pas de dommage
Vis et bouchon de roulements de transmission ............. Vérifier serrés
Poste 5:
Silencieux d’échappement............ccccccoeiiinieeeeennnn, Vérifier et secouer
Charniere de capot moteur droit...........cccceevvveeeiiiiienniieee e Veérifier
Ouvrir le capot moteur droit
Fixations droites de poutre de qUEUE ...........ceecvvvrernnnee. Pas de crique
Goupilles FENAUES .......cocuviiiiiiic e Installées
Silencieux d’échappement....Pas de crique ni d’'interférence avec bati
Filtre A NUIle ....eveeiiie e Verrouillé, pas de fuite
Jauge d’huile moteur ...... Vérifier niveau entre 4 et 6 % gal puis visser
Etat du bati moteur ........................ Absence de crique et de corrosion
Etat de la tuyauterie carburant..............ccoeveveeveeeeeveneeerennenen, Vérifier
Distributeur d’'embrayage et ses fixations ........... Serrées, pas de fuite
Tuyauterie de radiateur d’huile .............occceeiviiiiiniiene Pas de fuite
ANLENNE VHF ...t neneneneee Vérifier
Grille d’entrée d’air moteur ...........cccccevvceeeninennn. Inspecter et nettoyer
Restricteur d’entrée d’air moteur . Vérifié si installé
Fils d’allumage.........ccoouiiieiiiiieiee e Veérifier
Etat général du moteur et des carénages de refroidissement .. Vérifier
Frein rotor ... Vérifier les garnitures et le jeu
Flector et ses boulons...........cccvveeiiiincciiieeen, Serrés — pas de crique
PoUli© SUPETIBUIE.......ceiiiiiiiee e Inspecter
Vérin d’'embrayage Rétracté
Niveau d’huile BTP .......ccccoviiveiniiiiene Veérifier : au moins mi-niveau
Bouchon MagnétiqUe.........ccueeeiivieeeriiiee e Verrouillé
=T ) o To Yo T E] o= Tox 1 o] o HOS PNt Fermée
Etat des jupes moteur et de ses fiXations ............cccccveeveeverenene. Vérifier
Tubulure d’échappement.............ovvvviiiiiiiiiiiiiiiieeen, Vérifier
Tuyau de réchauffe carburateur .............ccocvvevieiiiiiiiiiiieee s Vérifier
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Conduit et tuyau d’alimentation d’air moteur ...............cccccceee... Vérifier
Décanteur carburant ..........cccccccevevrcereesnnenn. Prélever
(D= o]0 1= = SRR Vérifier
Attache de train d’atterrissage arriére ..........c.cccoeceeivcee e, Vérifier
Capot moteur ......cccceeeeeeeeinnnns Fermer et verrouiller les deux attaches
Etat des arceaux de train avant et arfiere .............c.ccoeeveevenene. Veérifier
Etat des patins et pantalons de train ...........c.ccccvveveeeveeeevennn. Vérifier
SaADOLS ANLFUSUIE ...t Veérifier
Raquette droite (si installée) Vérifier, verrouillée

Feux de navigation ... Vérifier

Ouvrir la porte a bagages pour monter examiner le rotor principal

AXES DB PAIE ...t s Vérifier
Butées Sphériques ........cccceveviieeeeiinennn. Vérifier I'état de I'élastomére
Moyeu rotor principal..............c....... Absence de coups et de corrosion
Amortisseurs de trainée
- Etat de I'élastomere .........cccccooveeeiiiiie i, Pas de crique
- Embouts a rotule Libres sans jeu
Pendules anti-vibration (si installés)................. Inspecter visuellement
et vérifier le libre mouvement
Tous les embouts a rotule de commande de vol.......... Libres sans jeu
Anneau réciproque de butée basse ................. Inspecter visuellement
Compas fixes et tournants.................. .... Libre avec jeu modéré
Plateaux cycliques ..........cccceevvvvrennnen. ..Vérifier 'absence de jeu
Plaque de couple - fixation BTP .........ccoociieiiiieeiiiiee e Veérifier
Entrée d’air et compartiment BTP ....... ....Pas d’'objet étranger
Grille d’entrée d’'air..........cocovveeiviieennns ... Inspecter et nettoyer
Bord d’attaque des pales ...........cccoeviviiiiiieininen, Pas de décollement

Descendre et claquer la porte a bagages

Dans la cabine

Sieges a absorption d’énergie :

- Patins SUPEMEUIS.........eeveiiiiee e Affleurant les rails

= FIXALION et Veérifier
HAINAIS ... Veérifier
Etat des commandes principales Vérifier
Etat des Palonniers ............cceeveveieeveeeeeieeeeeeereeseeeee e Vérifier
OB LS. ittt Rangés
Double-commandes (Si inStallées) .........cccvvvreeeeiieeeiiieeeee Vérifier
Instruments et iINtEerrUPLEUrS .........cooiiiiiiiiiieee e Vérifier
TOUS 1€S dISJONCLEUIS ...oeeeiiiiiiiiiei e Enclenchés
Capuchon sur 'embase de cyclique (si des bagages sont installés en
€abine QaUCNE).......ccoiiiiiii e Vérifier
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Inspection inter-vol

Ce paragraphe décrit les inspections inter-vol qui doivent étre menées dans les
cas décrits page 4-2.

Poste 1:

Pales rotor principal (chacune des 3) :
Bords d’attaque ........ccooooi
Vérifier manuellement 'absence de dommage ou décollement

Charnieres de porte droite ..........cccceeeiiieeeiniiiee e Veérifier
TUDE PitOt ... Cache enlevé, Vérifier
Prise de pression statique .............. Bouchon enlevé, Vérifier
Charnieres de porte gauChe .........ccccevviieeiiiiee e Vérifier
Poste 2
Bouchon carburant ...... Vérifié en place — serrure verrouillée si équipé
Etat des arceaux de train avant et arfiere............c.ccooceevevevenene. Vérifier
Pantalons et patins de train ............cccveeiiieiiiniiie e Vérifier
SabotS ANt-USUIE ... Vérifier
Raquette gauche (si installée) Vérifier, verrouillée

Capot MOTEUN ....cceiiiiiiiiiieee Verrouillé
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Poste 3 :
Fixations gauches de poutre de qUEUE ..........ccceevviiurieeereeannnne Vérifier
Empennage horizontal ..........cc.occoieiieeiiiiiinenen. Secouer et inspecter
Caréne du rotor arriere Propre
Pales de rotor arriere .........cccoceeeiie e Pas d’'impact
Béquille et sa fiXation ............coooviiiiiieeeiiiiiiiee e Vérifier
Poste 4 :
FiXation tripode........coooiiiiiiiec e Vérifier
Niveau d’huile BTA........coocoiiiiiee e Vérifier : au moins mi-niveau
Bouchon Magn@tiqUE .........ceeviuieeiiiiie e Verrouillé
Empennage horizontal Vérifier
Poste 5:
Fixations droites de poutre de qUEUE ...........cceeeeeviieeeriiieeennne Veérifier
Silencieux d’échappement ............cccoveeiie i, Vérifier
Capot moteur Verrouillé
Etat des arceaux de train avant et arriere ..........ccccceeveeieennen. Vérifier
SaADOS ANL-USUIE ...t Vérifier
Raquette droite (Si installée)...........cccvevviieeeiiineenne Vérifier, verrouillée

Ouvrir la porte a bagages pour monter examiner le rotor principal

MOYEU FOLOT ..ceeieiieeeiiie et Vérification générale
Entrée d’air et compartiment BTP ........................ Pas d’objet étranger
Grille d’entrée d’air moteur ... Inspecter et nettoyer

Bords d’'attaque de pale ..........ccccceveiiiiiiieec e, Pas de décollement
Descendre et claquer la porte a bagages

Dans la cabine

Etat des commandes prinCipales ...........ooccveeeeeiiiiiiiiiieeeeeenns Veérifier
Palonniers Vérifier
(@ 0] =] £ SRS Rangés
Double-commandes (Si iNStallées) .........cccceevrieeeiiiiiereiiiieeeene Veérifier
Capuchon sur 'embase de cyclique (si des bagages sont installés en
€abine gauChe)........cooiviiii Vérifier
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Avant le démarrage du moteur

HAMMAIS. ... Les deux bouclés
Cabine.........ccoovviiiiieee e, Tous les objets correctement maintenus
PaloNNIers .......ccooiviiiiieiie e débattement complet libre
Collectif .......... Friction desserrée, débattement complet libre, puis rabaissé
CYClIQUE .o débattement complet libre
DISJONCLEUIS ..ceiiiiiieiiieie ettt e e ee e e e e e e eas Enclenchés
Horametre..........ccccuvveeee.... Vérifié

Robinet carburant Vérifié sur ON
Collectif ....... En bas, frictionné
N 1141 (N calé
TOUS INEITUPLEUIS ..ottt ettt et e et e e sur OFF

Interrupteur de réchauffe carburateur .............cccccceveeiiiiiiiienneen. sur AUTO
Interrupteur MASTER ... sur ON
Interrupteur NR ................. sur BACKUP
Voyant VeIt NR.......oiiii e Vérifier allumeé

Test automatique des voyants et de I'alarme....... Surveillé, tout fonctionnel
sauf STARTER

L’EPM démarre

Regarder le registre des vols
Appuyer sur le bouton n°2 pour entrer en page de configuration.
Régler la configuration............cccccovcvveennee se référer a la page 7-13
Appuyer sur le bouton n°1 pour garder I'affichage du registre des
vols ; appuyer & nouveau pour continuer.

Regarder le test automatique
Si un parametre est invalide, la page reste affichée jusqu’a
confirmation du pilote. Se référer a la page 2-12 pour la liste des
parameétres invalides interdisant le vol.

Regarder I’écran de vol

Pas d’alarme sauf : OIL P-FUEL P - (selon OAT)

Si le moteur est froid.............. recouper OAT-CHT-OILT-Carb T

Quantité carburant ...........c..eeeeeeeiiiiiiie e Vérifier
RRM ..ot OFF, Vérifier I'allumage du voyant GOV OFF
RICNESSE .o, Vers 'avant, plein riche

Note 1 : Avant le démarrage, les voyants Nr backup vert, GOV OFF, OIL
P et ALT. sont allumés. Le voyant CLUTCH peut également étre
allumé.

Note 2 : L'EPM a des fonctions prévol décrites en page 7-11 et suivantes.

Note 3 : Lorsque I'appareil est imprégné a faible température (moins de
-17°C / 0°F), I'écran de 'EPM peut ne pas démarrer du premier
coup. Basculer linterrupteur MASTER sur OFF et attendre
quelgues minutes dans la cabine avant de le rebasculer sur ON.
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Danger :

e Le moteur a pu rester embrayé, ou peut embrayer sans prévenir,
entrafnant la rotation du rotor a I'enclenchement du démarreur.

e Les pales peuvent étre trés dangereuses, en particulier a faible
vitesse et avec du vent établi ou des rafales. Elles sont trés lourdes
et flexibles.

= Ne jamais actionner le démarreur alors que la zone n’est pas
compléetement libre de personnes ou objets étrangers dans un
rayon de 6 métres (20 pieds). Les pales peuvent se mettre &
tourner sans prévenir.
= Le pilote ne doit pas quitter le cockpit tant que le moteur ou le
rotor tournent. Il doit attendre leur arrét complet.
= Interdire strictement la présence de toute personne dans la
zone du rotor — un rayon de 6 métres (20 pieds), tant que le
moteur ou le rotor tourne, a moins que le pilote ne dirige la
manceuvre suivante :
=» Pour autoriser une personne a entrer ou sortir de la cabine ou de
la zone du rotor — un rayon de 6 métre (20 pieds), le pilote doit :
1. S’assurer que le vent est inférieur a 20 kt,
2. Maintenir le collectif en butée basse,
3. Maintenir le cyclique légérement vers l'arriere,
4. Maintenir le régime rotor stable dans la plage verte ou
jaune,
5. Observer la personne dans le secteur latéral et I'autoriser
d’un signe de téte.
Ne surtout pas bouger le cyclique alors qu’une
personne a commencé a bouger vers ou de I'appareil.

Il est de la responsabilité du pilote de s’assurer que la zone de décollage ou
d’atterrissage est libre de toute personne qui pourrait étre mise en danger,
et que toutes les personnes qui s’approchent de I'hélicoptére sont bien au
courant des avertissements ci-dessus, et informées de devoir :
1. Rester en dehors d’'un rayon de 6 métres (20 pieds) autour
de I'hélicoptere,
2. Regarder le pilote et attendre un signe de sa part avant de
s’engager dans la zone du rotor,
3. Se pencher en avant et garder les mains, les vétements et
les objets bas,
4. Se déplacer dans la zone latérale, en vue du pilote.
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Démarrage du moteur
(0510 [0 1T = Vo [ (o TSP OPPPPRPRN En place
RAIO.....eeeieiiiiee e Allumée si nécessaire
AIMEBTIE ..ot Corréler a I'information ATC
T To Tor=1i o] g e [T o7 T SRR Vérifiée
Feu anti-CollISION ........cocuere e e ee e Allumé
Pompe carburant................ En marche ; vérifier laugmentation de pression
Injections manuelles de carburant.............ccccooiiiiiei e, Selon besoin
Papillon des gaz........... Sur le MLI : START selon besoin entre 0% et 15 %
Frein rotor ........ Actionner — vérifier le voyant — verrouiller en position avant
Richesse Vers l'avant, plein riche
Allumages, Magnéto et Plasma .. Allumés, vérifier le biper
ZONE ...ttt e e e e e e e e dégagée
Autorisation si nécessaire
(D210 T £ U | PR SUUPRPPR Activer
Voyant STARTER ..o Vérifier son allumage puis

son extinction une fois le bouton démarreur relaché
Aprés démarrage du moteur, réduire I'ouverture du papillon des gaz pour

ajuster le régime moteur & : .....cccevvveeeeviiieeesiieee e Moteur chaud : ralenti
Moteur froid : 1000 tr/min

Vérifier le voyant de pression d’huile................ éteint dans les 30 secondes
Sinon, couper le moteur en tirant la richesse

[©F0]11Tox 1] [N ON En butée basse, friction serrée
Alternateur ......ccoooeevvvvvvieeeeeeeeeennn, activé, vérifier I'extinction du voyant ALT
CLUTCH .. Interrupteur verrouillé — voyant allumé
Papillon des gaz..... Ajuster si nécessaire pour éviter que le moteur ne cale
Aiguilles compte-tours rotor et Moteur ............cceeeeeeeeeniinneee. Synchronisées
Voyant CLUTCH ... Attendre son extinction

Note 1 : Injections manuelles de carburant : relever le manche collectif
d’environ un tiers de sa course de facon a ce que la corrélation
mécanique permettent de grandes excursions de papillon des
gaz. Manceuvrer la poignée des gaz 2 a 3 fois. Cela commande
la pompe de reprise mécanique et injecte du carburant dans les
tubulures d’admission.

Note 2 : Démarrage par temps froid :

Aprés un essai raté de démarrage, le voyant rouge de pression
d’huile peut rester éteint un moment a cause de la viscosité de
I'huile. Le pilote doit réessayer dans les 80 secondes de la
précédente tentative, sinon, le démarrage sera inhibé jusqu’a ce
que la pression diminue dans la zone rouge.

Pour démarrer un moteur imprégné a tres faible température (de
-20 a -10°C / -4 a 14°F), faire au moins 5 injections manuelles de
carburant et éviter de trop ouvrir le papillon des gaz. Se référer a
la SL10-001 pour des recommandations détaillées.
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Note 3 : Suivant I'état et la température de la courroie, le rotor peut
embrayer Iégerement dés le démarrage du moteur. Dans ce cas,
embrayer directement pour éviter un glissement de courroie trop
prolongé.

Note 4 : Lorsque le rotor commence a tourner, il est probable que le
manche cyclique tourne Iégérement. Centrer le manche
progressivement.

Note 5 : Le voyant ALT peut clignoter au ralenti. Vérifier que le voyant
ALT s’éteint au-dessus de 1500 tr/min.

Essais allumages

Ajuster le régime moteur NM......... 2000 tr/min (marque mauve supérieure)
Plasma coupé 5 sec. - Chute NM maxi ....... 300 tr/min (trait radial inférieur)
Magnéto coupée 5 sec. - Chute NM mMaXi.......cccceeeeeviiiiiiieeneennnnnns 100 tr/min
AJUSEr 1€ TEQIME FOLOF ......veeeiiiiiieiieee e NR < 450 tr/min
Attendre 'augmentation de la température d’huile selon besoin

AJUSEEr 1€ TEQIME TOLOT ......veieeeiiie et 530 tr / min
Vérifier que le voyant vert du BACKUP BARC s’allume

CARB. HEAT ...ttt HOT

Attendre I'apparition d’'un pavé supplémentaire

Vérifier que le régime rotor diminue

CARB. HEAT COLD
Attendre la disparition du pavé supplémentaire

Vérifier que le régime rotor augmente

CARB. HEAT .. AUTO

Mettre la poignée sur la butée ralenti ..........cccceiiiiiee i
Vérifier la désynchronisation des aiguilles
Vérifier que le voyant inférieur du BARC clignote lorsque le NR
passe dans la zone jaune
Vérifier 'alarme auditive lorsque le NR s’approche du trait rouge
inférieur
Basculer I'interrupteur NR pour éteindre I'alarme auditive - cela fera
en méme temps basculer l'interrupteur en mode normal
Vérifier la stabilisation du ralenti
Activer le RRM et actionner la poignée des gaz..........ccccevvveeeeiiieeeeiieeeenne
Vérifier que le RRM s’active a partir de NR = 400 tr/min
Vérifier que I'indicateur de régime rotor se stabilise dans I'arc vert

Avant le décollage

Température d’huile..........ccccoeceeeennnen. 30°C (86°F) minimum recommandé

60°C (140°F) minimum pour la pleine puissance
POIMES v Fermées ou maintenues par le cordon
[ F= T AT 1R Bouclés, les deux
Pressions et teMPEratureS..........oocuvvveiieeeiiiiiiiiieee e sciireee e Arcs verts
Voyants d’alarme et avertissement............cccociiiiiiii Eteints
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Calcul de performance..........c.c.cceeeuuee Vérifier la premiére limite sur le MLI

Phare d’atterrissage et feux de navigation

A la demande

2 = T Lo TN A la demande
Friction du COHECTT ......vveeiiiiiiee e Desserrée

Procédure de décollage

Sur surface dégagée et plate

1.

Augmenter le pas collectif progressivement pour stabiliser le stationnaire a
une hauteur patins de 2 ft (60 cm).

Ajuster le trim cyclique.

Vérifier que les paramétres moteur sont dans l'arc vert et que les voyants
d’alarme et d’avertissement sont éteints

Déplacer le manche cyclique vers I'avant pour accélérer a une hauteur
constante.

A 45 kt Vi, effectuer une rotation puis atteindre et maintenir 50 kt Vi.

Une fois la montée stabilisée, ajuster la puissance a la demande. Ne pas
dépasser un taux de montée de 500 ft/min en dessous de 100 pieds afin
de faciliter le pilotage en cas de panne moteur.

Suivre le profil de décollage indiqué sur le diagramme hauteur-vitesse
page 5-3:

2 ft 10 ft

0 kt 45 kt

20 ft

O 7

50 kt

Note 1:Le décollage est possible sans augmenter le collectif si

I'accélération est trés douce et effectuée sur un sol dur.

Note 2 : Le décollage peut étre raccourci en augmentant légérement le

collectif pour compenser la perte de hauteur, si la marge de
puissance le permet.

Sur les autres surfaces (zone confinée ou entourée d’obstacles)

Se référer aux performance HES page 5-4.

Adapter la procédure d’accélération a I'environnement en gardant le disque
rotor au-dessus de I'horizon, et en évitant autant que possible la zone
délimitée du diagramme hauteur-vitesse (se reporter a la page 5-3).
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Montée

La vitesse de montée préconisée est 50 kt Vi.

Ajuster la puissance afin d’obtenir le taux de montée souhaité. La puissance
maximale autorisée correspond au bas de I'arc jaune sur le MLI.

Si la butée papillon des gaz est atteinte (100 % FLO sur le MLI), la
régulation de régime rotor n’est plus possible. Dans ce cas, si le régime
décroit, baisser légérement le collectif pour retrouver le régime rotor
nominal.

Croisiere et/ou vol en palier

TousS 1eS parametresS........ccceeevveeeencieee e Arc vert
Voyants d’alarme et d’avertissement............cccccceiiiiii e, Eteints
Carburant reStaNt.........ccoooviiiiee e Vérifié
Croisiere économique : afficher............c.ccccoveene 10% sous I'arc jaune MLI
Croisiere rapide : afficher...........c..cccccovneen. Limite basse de I'arc jaune MLI
La vitesse d’endurance maximale est...........c.ccocverviiniinicnieennnn, 50 kt Vi
La vitesse de distance franchissable maximale est ..............ccccc...... 80 kt Vi

Gestion du temps de vol

L’EPM comporte deux fonctions permettant de faciliter la gestion du temps :
e Un calculateur de débit carburant, affichant les différentes données
décrites en page 7-15,
e Un compteur de temps de vol, affichant le temps réel a noter au
carnet de vol, comme décrit page 7-14.

L’affichage du temps de vol est figé a Iextinction moteur jusqu’au
démarrage suivant. Ce temps est enregistré et affiché dans la page
« Carnet de vol » de 'EPM.

Le débit carburant moyen des vols est enregistré et affiché en page carnet
de vol.

Un vol est compté a chaque démarrage moteur suivi d’'une extinction
moteur.

Avertissement : La jauge carburant et l'indicateur de débit carburant ont
une précision moins bonne que leur résolution.
Toujours effectuer un bilan carburant prudent, et prendre les
réserves adéquates relatives au type de vol.
Toujours faire confiance a l'indication du voyant d’avertissement
LOW FUEL selon page 3-16.
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Gestion du volume carburant pour les carburants alternatifs

L'utilisation du carburant automobile sans jauge spécifique (MOD12-051 ou
SB correspondant) entraine une erreur de jaugeage et de temps restant
avant la consommation compléte de carburant. Dans ce cas :

- pour la préparation des vols, prendre en compte la quantité réelle plutot
que lindication de la jauge,

- Pour charger plus de 150 litres de carburant automobile, basculer
linterrupteur général MASTER sur ON et vérifier que la jauge affiche la
quantité jusqu’a 180 litres (47 ¥ U.S.gal). Au-dessus de cette valeur, 'TEPM
considére une erreur et affiche XXX. Dans ce cas, cette indication n’interdit
pas d’entreprendre le vol.

- en vol, corriger la lecture en utilisant le graphique ci-dessous. Le mélange
avec de 'AVGAS entraine des erreurs de lecture intermédiaires.

- selon la section des procédures d’'urgence, le voyant bas niveau carburant
LOW FUEL, qui est indépendant de la jauge, doit étre considéré comme un
avertissement et entrainer un atterrissage immédiat.

ERREUR DE JAUGEAGE
avec du carburant automobile dans ’AVGAS

160

/
100%

140 AVGAS ////
120 1/3|Automob / /

ile
g
100 7 e
ol

80
60 //

40 4

REEL

utomobile

N
o O

N Low fuel

0O 40 60 80 100 120 140 160 XXX
INDICATION

Note : Au-dessus de 150 litres dans le réservoir, la valeur mesurée peut
excéder 180 litres, entrainant lindication XXX pour un maximum de 30
minutes de vol. Cela entrainera un avertissement en page de test au début
du prochain vol.
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Approche et atterrissage

Approche recommandeée ...........cccceevueeeieeniieeineennen. 50 kt Vi et - 500 ft/min

Atterrir sur une zone dégagée
Le point objectif €St ..........ccociviiiiiiiiinens 50 kt Vi / 50 ft sol / - 500 ft/min

Arrondir en douceur avec le cyclique afin de réduire le taux de chute et la
vitesse d’avancement.

Augmenter le pas collectif avec douceur pour arréter I'appareil dans I'effet
de sol, en stationnaire, a une hauteur de patins de 2 ft.

Extinction Moteur et arrét Rotor

COllECTIT. ...t En butée basse
RRM Lt Désactivé
Refroidissement moteur........... 420 < Nr < 450 tr/min jusqu’a CHT < 180°C
RAIBNTT et stable
Interrupteur CLUTCH .....oooviviiiiieeeeeeeee e Basculer pour débrayer

Attendre 10 secondes — vérifier que le voyant CLUTCH est éteint

RIiChesse......ccccovvieeeiiiec Tirer pour éteindre le moteur
Interrupteurs d'allumage ..........coveeiiiiiiiiee e Coupés
Phare d’atterrissage et Feux de navigation. .............cccoooiiiiiiiinnnnnns Eteints
ALEINALEUT ....oiiiiiie e ... Coupé
Pompe carburant Coupée
Frein rotor................. a la demande sous 150 tr/min (repére blanc)

................................................................................................... Arrété
.................................................................................. Eteint

Quittée et éteinte

Horamétre et temps de VOl EPM.........ccoviiiiiiiiiie e Notés
Interrupteur général MASTER .......ccciiiiiiiiiiee e OFF

Note : L’interrupteur CLUTCH n’est actif que si linterrupteur général
MASTER est laissé sur ON pendant quelques secondes.

Débrayage moteur arrété

Si le moteur a été éteint ou a calé embrayé, basculer I'interrupteur CLUTCH
sur débrayé.
L’interrupteur général MASTER peut étre coupé apres quelques secondes.

Moteur arrété, le débrayage complet peut prendre quelques minutes.
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Formation, entrainement

Avertissement : Le Cabri G2 a un rotor tres performant, lui donnant des
caractéristiques d’autorotation relativement permissives. Cela
permet une formation et un entrainement efficaces, a partir de
différentes situations et en utilisant plusieurs techniques de
pilotage. Les procédures de ce chapitre sont données comme
guides et devraient étre suivies pour une meilleure sécurité.

Cependant, le pilote et I'instructeur doivent rester conscients que
la formation a l'autorotation requiert un entrainement exigeant,
demandant un haut niveau de sensibilisation, une bonne santé et
une bonne condition personnelle, ainsi qu’un appareil en parfait
état de navigabilité.

L’entrailnement a I'autorotation doit étre strictement limité a ce qui
est requis pour I'instruction et le maintien de compétence.
Ne jamais faire de I'entrainement a I'autorotation un spectacle.

Le pilote doit toujours avoir une bonne connaissance du diagramme
hauteur-vitesse de la page 5-3 ainsi que des procédures de la Section 3
pour les suivre dans le cas d’une panne réelle.

L’entrainement a l'autorotation doit étre fait au-dessus de zones qui

minimiseraient les risques associés a une panne moteur réelle.

Des surfaces régulieres et dures doivent étre privilégiées pour

'entrainement aux atterrissages glissés. Afin de se familiariser avec

I'attitude du Cabri G2 a l'atterrissage, s’entrainer a des atterrissages glissés

en puissance avant la formation a I'autorotation.

Avertissement : Avant de procéder a des atterrissages glissés, vérifier
minutieusement les sabots anti-usure. Une dérive imprévue
pendant le glissé est un indice de 'endommagement d'un sabot.
Toujours vérifier en cas de doute.

De rapides réductions de papillon des gaz ne doivent pas étre
utilisées pour s’entrainer a I'autorotation.

Lors de [l'entrainement, maintenir les patins horizontaux a
I'atterrissage afin d’éviter un mouvement a piquer et des rebonds
déplaisants.

Si le sol n'est pas régulier et si le régime rotor est trop faible au
moment du toucher, une oscillation en tangage peut apparaitre
entrainant un atterrissage inconfortable. Dans ce cas, le pilote
doit maintenir le manche cyclique au neutre afin d’éviter d’induire
des oscillations.
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PonpE

Note 1 :
Note 2 :

Note 3:

Note 4 :

wh PR

Entrainement a la panne en stationnaire DES

Couper les gaz franchement en amenant la poignée en butée,
Contrer le mouvement de lacet en mettant du palonnier a gauche,
Augmenter le collectif a I'approche du sol afin d’adoucir I'atterrissage,
Baisser le collectif en butée une fois 'atterrissage terminé.

Si I'nélicoptére est I1éger il peut rebondir aprés un premier toucher.

Le Cabri G2 n’a pas de tendance naturelle a partir en roulis ou en
tangage apres la panne. Aucune action corrective systématique
n’est nécessaire. Il est recommandé de se poser avec une légere
vitesse vers I'avant a I'impact pour un meilleur controle.

Pour un entrainement qui tolére les imprécisions, ne pas dépasser
5 ft (1 m 50) de hauteur patins.
Eviter de pratiquer cet entrainement a la masse maximale.

Entrainement a autorotation

Baisser le collectif en butée,

Contrer le mouvement de lacet en mettant du palonnier a gauche,

Amener la poignée des gaz completement en butée, ressort

comprime,

Maintenir la Vi entre 30 et 50 kt Vi (50 kt Vi recommandé) en

contrdlant le cyclique longitudinal,

Augmenter Iégérement le pas collectif si nécessaire pour garder le

régime rotor dans l'arc vert,

A environ 60 ft (18 m) du sol, mettre du cyclique arriére afin de

faire monter le nez de I'hélicoptéere doucement et continiment.

A l'approche du sol, appliquer du cyclique vers I'avant pour mettre

I’hélicoptére a plat, tout en levant le collectif pour arréter le taux de

chute.

e Avec une approche a 50 kt Vi, l'atterrissage demande une
distance plus grande, mais il est plus facile & maitriser. Peu
d’action est nécessaire sur le collectif, la rotation suffisant a
arréter le taux de chute.

e Avec une approche a 30 kt Vi, I'atterrissage ne nécessite
qu’'une petite surface dégagée, mais une plus grande
précision.

Utiliser les palonniers pour minimiser la dérive au sol,

Une fois arrété, baisser le collectif.

Lorsque l'autorotation est stabilisée avec le collectif en butée
basse, le régime rotor reste dans la plage autorisée, quelles que
soient la masse et I'altitude du domaine autorisé.

Avertissement : Si la vitesse-air diminue sous 30 Kkt Vi, pousser

4-18
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Entrainement a I’'interruption de 'autorotation

Si le pilote décide de remettre les gaz pendant une autorotation :

1. Actionner la poignée pour mettre des gaz jusqu’a ce que le RRM
reprenne,

2. Augmenter progressivement le pas collectif pour arréter
I'autorotation et la descente,

3. Piloter le lacet avec les palonniers lors de la remise de puissance.

Note : Ne pas s’inquiéter en cas d'accélération moteur trés rapide. Il n’y a
pas de risque de surcouple a la resynchronisation. Se préparer a un
a-coup de lacet & gauche a la remise de puissance.

Entrainement a la panne EPM

L’instructeur doit familiariser I'éléve pilote avec les voyants NR :

1. Sélectionner une phase de vol appropriée, avec peu de charge de
travail,

2. Masquer I'écran de 'EPM avec un papier ou le filtre de vision
nocturne,

3. Basculer l'interrupteur NR sur BACKUP,

4. Conduire le vol de maniére a ne pas dépasser la limite de
puissance : modérer la vitesse de croisiére et s’entrainer a des
atterrissages de précaution sans dépasser les paramétres de
décollage.
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Entrainement a la panne de RRM

Pour simuler une panne de RRM en vol, procéder comme suit :

1. Basculer le RRM sur OFF,
2. Piloter la poignée des gaz afin de maintenir les régimes rotor et

moteur dans I'arc vert,
3. Effectuer un atterrissage standard.

Note : Le couplage pas-gaz mécanique est congu pour minimiser la charge
de travail du pilote en cas de régulation manuelle.
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Section 5 Performances

ETALONNAGE DE L’INDICATION DE VITESSE AIR .vvevveveereereeeeeeeseeresseesssresenenns 5-1
LIMITATIONS POUR LE DEMARRAGE ET L'ARRET DU ROTOR ...vvvvvvvvvvrnrvrsrnsnsnnnnnnnns 5-2
DIAGRAMME HAUTEUR-VITESSE .. civtuiiiiieeeiii e e e et e et e e e e e e e e eaa e eaaas 5-3
STATIONNAIRE HORS EFFET DE SOL ...cciviviiiieeeeeeeieiiiee e eeeevtie e e e e eevtain e eeeeens 5-4
STATIONNAIRE DANS L'EFFET DE SOL c.vvvuiiiiiiiiiiiiee et eeeenaaans 5-5
TAUX DE MONTEE A LA VITESSE DE MONTEE VY =50 KT Vl..ovuiiiiiiiiiiiiee e, 5-6
DISTANCE DE DECOLLAGE ...uiittueiitteeeiteeeeteeeeeteee st aesetaaeeeatnaeessnnaesanneeenas 5-10
DISTANCE DE PLANE EN AUTOROTATION ....uiituneiitieeeiteeeetneeeeiteeeesneesenneeenns 5-10
NIVEAU D’EXPOSITION AU BRUIT .vvvvvvvvvusssusssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssrnrnmne. 5-10
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Les informations contenues dans cette section 5, Performances, sont
approuvées par 'EASA.

Etalonnage de I'indication de vitesse air

130
120 /*
110 /
100 /

90 /
80 /

70
60

Vi
50 o
40 /|
30 /

20

t

Vitesse calibrée, kt

10

0

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Vitesse indiquée, kt

Notes :

- La vitesse-air calibrée est égale a la vitesse vraie au niveau de la mer
en conditions standard.

- Lavitesse indiquée suppose qu’il N’y a pas d’erreur d’instrument. L’écart
a la vitesse étalonnée est di a l'installation des sondes de pression.
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Limitations pour le démarrage et I’arrét du rotor

Vent maximal démontré pour le démarrage et I'arrét du rotor : 40 kt, rafales
incluses.

Avertissement : Lors de démarrages et arréts du rotor par vent fort,
baisser le collectif en butée basse et garder le manche
cyclique en position neutre.

Pour arréter le rotor, tirer franchement le frein rotor a
partir du régime spécifié.

Ne pas relacher le frein avant I'arrét complet du rotor.

5-2 approuvé EASA Version originale



Hélicoptéres Guimbal SECTION 5
CABRI G2 PERFORMANCES

Diagramme Hauteur-Vitesse

Hauteur sol, pieds

500 T
Eviter le vol
400 -1 dans cette
pd zone
300
200
Profil de
décollage
100 rd associé
50 ;
10 :
8 ; >
2 10 20 30 40:50 60 70 80 90 100 vi, kt
45 vy

Note : Dans un but de simplicité, le méme domaine a été démontré,
indépendamment de l'altitude et de la température. Cela signifie qu’il
y a plus de marge aux faibles altitudes, températures et masses.

Durant le décollage, le pilote doit faire en sorte d’éviter cette zone. De plus,
il doit limiter le taux de montée a 500 pieds / min sous 100 pieds sol, afin de
limiter la chute de régime rotor en cas de perte de puissance (voir la
procédure page 3-3).
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Stationnaire Hors Effet de Sol

Zp i
1
12 000ft '
Atmosphére
Stapdard
10 000ft '

8000ft Zo max

6000ft

4000ft

2000ft

Atmosphere
Standard
+30°C

0 ft j T 1 1
470 kg 500 kg 550 kg 600 kg 650 kg 700 kg
T

1100 Ib 1200 Ib 1300 Ib 1400 Ib 1500 Ib

Performances en stationnaire

HES
- 20°C < Text < ISA+30°C
Vent nul
Régime moteur = 2650 tr/min
Puissance maximale continue
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Stationnaire Dans I’Effet de Sol

Zp ]
Zo max = 10 800 ft i
1
12 000ft ] |
' Atmosphére
! | Standard
10 000ft N |
] ' .
[} 1 |
[}
1 1 1
8000ft : : '
] : :
[} 1
(| 1 1
1 1
6000ft ! ! ! }
[} 1 1 |
[} 1 1
[} 1 1 |}
1 1 1
4000ft ; I : :
[} 1 1 1
[} 1 1 1
[ 1 | | T ..
! | Atmosphére /
2000ft ; ; ; Stfgocigd |
: : : :
: : : :
0 ft [ 1 1 1
470 kg 500 kg 550 kg 600 kg 650 kg 700 kg
T 1
1100 Ib 1200 Ib 1300 Ib 1400 Ib 1500 Ib
Performances en stationnaire DES Masse

Hauteur patin = 2 pieds - Vent nul
- 20°C < Text < ISA+30°C
Régime moteur = 2650 tr/min
Puissance maximale continue

Un vent de 35 kt a été démontré a tous les caps au niveau de la mer.
Un vent de 25 kt a été démontré a tous les caps a la masse réduite
maximale.

(M/omax = 835 kg, voir pages suivantes pour le calcul de la masse réduite).
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Taux de montée a la vitesse de montée Vy = 50 kt Vi

Afin de déterminer le taux de montée maximal, déterminer d’abord la masse
réduite comme suit :
1. Repérer le point A sur la courbe de gauche, en fonction de la
température extérieure et de I'altitude-pression,
2. Reporter le point A sur les courbes de droite et lire la masse réduite en
fonction de la masse.

Note : L’'exemple est donné pour M = 700 kg, Text = 20°C et Zp = 4000 ft.

Altitude pression

or

-20°C -10°C 0°C 10°C 20°C 30°C 40°C

Température de I’air extérieur
- 20°C < Text < ISA+30°C
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Détermination de la masse réduite

I
400 kg 600 kg 800 kg 1000 kg 1200 kg

Masse réduite
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Déterminer le taux de montée maximal comme suit :

1. Repérer le point A sur les courbes de gauche en fonction de l'altitude

pression et de la température,
2. Reporter A sur les courbes de droite et déterminer le taux de montée en

fonction de la masse réduite.

45 °C Température air extérieur

T T
0 ft 5000 ft 10 000 ft 13 000 ft

Altitude pression

- 20°C < Text < ISA+30°C
Régime moteur = 2650 tr/min
Puissance maximale continue

5-8 approuvé EASA Edition 05



Hélicoptéres Guimbal SECTION 5
CABRI G2 PERFORMANCES

Détermination du taux de montée

[ )

Masse réduite

I T
0 ft/min 1 000 ft/min 2000 ft/min 3000 ft/min

Taux de montée
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Distance de décollage

La distance de décollage, en respectant le profil de décollage prescrit page
5-3 avec le passage d’'un obstacle de 50 ft, a la masse maximale décollable
DES, est de 330 m (1080 pieds).

Distance de plané en autorotation

En autorotation stabilisée avec le collectif sur la butée plein petit pas, le
régime rotor reste dans la plage autorisée de régime d’autorotation. Les
performances sont alors :

Taux de descente minimal.............cccceevvneeen. 1770 pieds / min a Vi = 49 kt Vi
- 0.8 kt Vi par 1000 pieds Zp

Meilleure pente de plané .................... 0,60 nm par 1000 pieds a Vi = 78 kt Vi
- 1.3 kt Vi par 1000 pieds Zp

Niveau d’exposition au bruit

Le niveau d’exposition au bruit en survol du Cabri G2 est :

75.7 dB SEL

L’intervalle de confiance est + 0.3 dB. Cette mesure a été établie en prenant
en compte Vh = 100 kt Vi.

Le niveau d’exposition au bruit a été déterminé selon la réglementation
OACI Annexe 16, volume 1, 2™ part, chapitre 11.
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Section 6 Masse et centrage

GENERAL vttt e eeeeeettie e e e e e eeestt e e e e e e e e eatat e e e e e e e e s saaa e eeeeesssaaaaeeeesssssaanaeeeeeeres 6-1
CENTRE DE GRAVITE, DEFINITION DES REFERENCES .....eeevvvvviiieeeeeeeeeeriiieeeeeaennns 6-3
DETERMINATION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE ....uuiiiiiiieiiiiieeciieeeviieeeaieeeenanns 6-4
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Général

L’hélicoptere ne doit étre piloté que dans I'enveloppe de masse et centrage
spécifiée en Section 2. Le vol en dehors de ces limites peut entrainer une
dégradation de la sécurité.

Note : Du fait de la position du carburant, le centrage variera durant le
vol, particulierement latéralement.
Lors de la préparation du vol, le pilote doit s’assurer que le centre
de gravité reste dans les limites spécifiées jusqu’a consommation
de tout le carburant.
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Centre de gravité, définition des références

Le repére du Cabri G2 est défini comme suit :

e L’axe Z est coincidant avec I'axe du mét rotor, positif vers le haut,

e L’axe X est perpendiculaire a I'axe Z et compris dans le plan
défini par I'axe Z et I'axe de transmission arriere. Il est positif
vers l'arriére,

e L’axe Y est déduit des deux autres en considérant que le repére
XYZ est direct. Il est positif du c6té droit de I'hélicoptére.

L’origine est définie telle que les coordonnées du centre de la boite de
transmission principale soient :

X = + 2000 mm
Y = 0Omm
Z = + 2000 mm

[d %
i W iﬁf)

Y = 0mm
Z = + 2000 mm

X=0mm
Y=0mm

Z=0mm

Notes : - L’axe rotor n'est pas vertical lorsque I'hélicoptére est sur un sol
horizontal.
- La transmission arriere est orientée de 2° vers le bas lorsque
I'axe rotor est vertical.
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Détermination de la masse et du centrage

Avant chaque vol, le pilote doit déterminer la masse de I'hélicoptere ainsi
que la position de son centre de gravité afin de vérifier que les limites de
centrage de l'appareil indiquées en page 2-9 sont respectées, et pour
déterminer les performances (Se référer a la Section 5).

Ceci peut étre réalisé au moyen du tableau suivant :

1. Déterminer toutes les masses de la premiére colonne,

2. Calculer les moments longitudinaux et latéraux,

3. Sommer chacune de colonnes,

4. Calculer les bras de levier résultants en divisant les moments par la
masse totale.

En unités métriques :

Elément Masse | Bras X | BrasY | yiomx | Mom Y
(kg) (mm) (mm)
Appareil équipé Ew® | AXG | AYD) | Mx B | MY ()
Occupant ou Siege
droit 1300 320
Occupant ou Siege 5
gauche ) 1300 -280
droite 4 600
Portes gauche )] 1250 600
Compartiment a
bagages principal 1854 323
Compartiment & 395 0
bagages avant
2 2 3 3
Carburant () ) ) @)
Compléments (°) @) @) ©)
Somme Somme | Somme
Total - GW MX / GW | MY / GW - MX = MY

1 2 I |

()) Reporter les données de masse appareil équipé,

() Utiliser 0.72 kg/L pour la masse volumique de 'AVGAS et 0.75 kg/L
pour du carburant automobile

(3) Pour la position précise du carburant, utiliser :

1

N

Quantité carburant..........cccccveeeeenn. D ST Y
0asb0L........ .... 1833 -313 mm
50a150L .... 1886 -338 mm

150 @270 L oo, 1903 -342 mm

Utiliser - 3.1 kg (masse négative) quand une porte est enlevée
Utiliser - 3.5 kg quand le siege gauche est enlevé

Se reporter a la Section 9 pour les compléments amovibles.

Pour les raquettes, utiliser 1.5 kg sans impact sur la position du CG.
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En unités anglo-saxonnes :

Elément Masse | BrasX | Bras¥ | yomx | Mom Y
(Ib) (in) (in)
Appareil équipé Ew® | AXG | AY(G) | mx ) | MY ()
Occupant ou Siege
droit 51.2 12.6
Occupant ou Siege 5 )
gauche ®) 51.2 11
droit 4 23.6
Portes gauche @) 49.2 236
Compartiment a 73 12.7
bagages principal )
Compartiment a 12.8 0
bagages avant )
2 2 3 3
Carburant (%) ) ®) ]
Compléments (°) © © ©
Somme Somme | Somme
Total - GW MX/GW | MY / GW — MX - MY

L Reporter les données de masse appareil équipé,

()
(®) Utiliser 6.0 Ib/gal pour la masse volumique de I'AVGAS et 6.3 Ib/gal
pour le carburant automobile

(3) Pour la position précise du carburant, utiliser :

Quantité carburant..............cccuvvee... D G Y

0 A13U.S. gal.cceeeet evviieeeen, 72.2in -12.3in
13a40U.S. gal.cccceer veeeeiiieeen, 74.2in -13.3in
40245U.S. gal.ccccoees v, 749in -13.5in

Yy Utiliser - 6.8 Ib (masse négative) quand une porte est enlevée

@)

(°) Utiliser - 7.7 Ib quand le siége gauche est enlevé

(6) Se reporter a la Section 9 pour les compléments amovibles.

Pour les raquettes, utiliser 3.3 Ib sans impact sur la position du CG.
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Section 7  Description des systéemes

(O = PPN
Général .......cccc.ccoeeunneen.
AHErriSSeur........uvvvvvvvnnns
Places assises...............

SYSTEMES DYNAMIQUES ........
Rotor principal................
Rotor arriere..........cc.e.....
TrANSMISSION. ...ttt ettt e et e e s e e e e nnnee
Commandes de VOl ...
Frein rotor

INSTALLATION MOTRICE ..ttt tutteeeatteeessneeeessnteeeesasteeessnseeessnsseeesasseeessnsseeesnsneess
1,0 = | U
Embrayage............cc.......

Admission d’air...............

Systeme d’allumage
Systéeme de refroidissement.................
Systéme carburant.........ccccccoeeeeeeinnnn.

CIRCUIT ELECTRIQUE..............
Interrupteurs.........ccccceeevee
Panneau de disjoncteurs
Disjoncteurs de bac & batterie............ccceeviiiiniiii e
Planche de bord et colonne avionique ............cccceeeviiiee e,
Balise de détreSSe .......ccvevvuieieiiiiie e

ECRAN DE PILOTAGE MULTIFONCTIONS - EPM
ECraN 08 VOl ...ttt
Séquence de démarrage ...
Page carnet de vol
Page de configuration et de réglages
Page de test des capteurs et alarmes
Horloge - Chronomeétre - Compteur de temps de vol
Afficheur de consommation carburant ..............ccccvvvviviviiininininin.
Réchauffe carburateur

AUTRES EQUIPEMENTS .....ttieutteriieesiteesiteesireessteesstee st e sneesnbeesnneeabeesnneeanneas
Prises de pression Pitot et StatiqUue ..........ccveeveveiiiieeeiee e
Régulateur de régime moteur - RRM ...
Verrouillage des portes / ANtIVOL ..........oocveeiiiieeeiiiiiie e
FEUX €1 PRAIE.. ... e

CABINE ET AMENAGEMENTS....
Coffres a bagages..............

Ventilation et chauffage ...
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Hélicoptéres Guimbal SECTION 7
CABRI G2 DESCRIPTION DES SYSTEMES

Cellule
Geénéral
La cellule du Cabri G2 est composée de trois parties :

e Le fuselage principal, incluant la cabine, la structure centrale et
les compartiments bagages et carburant. Il est entierement
fabriqué en sandwich composite.

e La zone moteur, isolée entre les cloisons pare-feu avant et
arriere. Elle est constituée d’'un bati moteur en tubes d’acier et
de capots en composites,

e La structure arriere, une coque composite combinant la poutre
de queue, les dérives, et le carénage du rotor arriére, ainsi que
le plan fixe.

Deux portes de cabine permettent 'accés du pilote et du passager.
Une porte dédiée permet un acces extérieur au compartiment bagages.

Atterrisseur

L’atterrisseur principal est composé de deux arceaux tubulaires et de
deux patins. Il est relié au fuselage par des attaches souples en
élastomere, leur procurant une adaptation de fréquence réduisant les
risques de résonance sol. Il n'y a pas d’amortisseur sur I'atterrisseur.

Chaque patin est protégé contre I'abrasion par un jeu de sabots anti-
usure.

Places assises

La cabine comporte deux sieges coulissants a haute absorption
d’énergie, afin d’'améliorer la protection des occupants en cas de crash.

Note : Le baquet de siege gauche peut étre enlevé afin de transporter
des bagages volumineux en cabine. Des ferrures optionnelles sont
disponibles pour les attacher. Un capuchon est fourni pour recouvrir
'embase de cyclique, alors que les commandes copilotes sont
déposées.
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Systémes dynamigues

7-2

Rotor principal

Le rotor principal du Cabri G2 est tripale, entierement articulé.

Le moyeu rotor est en alliage d’aluminium forgé. Il est fixé sur un mat en
acier inoxydable, par une liaison composée de cones et de grandes
cannelures maintenue par un écrou de portance.

Le moyeu comprend un bobinage de fibres de verre trés résistant qui
augmente sa tolérance aux dommages.

Les pales sont faites de composite carbone et verre, et comprennent
une masse de centrage en corde en plomb ainsi qu’'une grande masse
interne d’extrémité en acier pour augmenter l'inertie rotor.

Leur attache en fourche est directement fixée sur une butée sphérique
en élastomeére qui assure les articulations de pas, de battement et de
trainée.

Elles ont un bord d’attaque en acier inoxydable, en deux parties, chargé
de les protéger contre I'érosion du sable, de la poussiére et des
précipitations.

Chaque pale est liée au moyeu par un amortisseur de trainée
comprenant une couche cylindrique unique de caoutchouc spécial.

Les pales sont retenues en battement vers le bas par un anneau de
butée réciproque guidé dans le moyeu rotor.

Rotor arriere

Le rotor arriere est caréné dans la dérive verticale.
Il comporte sept pales injectées en plastique renforcé. Le mouvement
de pas est permis par leur faisceau torsible en acier inoxydable.

Le moyeu rotor arriére est monté directement sur la boite de
transmission arriére qui I'entraine. Le mécanisme de contrdle du pas est
intégré dans cette boite.

La boite de transmission arriére est rigidement supportée en trois points
a l'intérieur de la veine.

Le tube support avant abrite I'arbre de transmission arriére.

Le tube support vertical sert de poignée de manutention.
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Transmission

9.

o

\ v Vers la
—‘—i—%’ > BTA
[+]

P4 Roue libre
/ Transmission
primaire

Roulement de

portance

Fixation a la

structure \ > Moteur
centrale \

La transmission primaire est composée d'une poulie directement
boulonnée sur la bride de sortie du moteur, d’'une courroie a gorges
multiples pour transmettre la puissance, et d’'une poulie supérieure
connectée a I'entrée de la boite de transmission au travers d’'une unité
de roue libre. La puissance est transmise :

e vers l'avant, a la boite de transmission principale, et,
e vers l'arriere a la transmission arriere.

La boite de transmission principale renferme un couple conique lubrifié
par barbotage, qui transmet la puissance au mat rotor. Elle est équipée
d’'un bouchon de remplissage / reniflard, d’un indicateur de niveau
d’huile et d’'un bouchon magnétique détecteur électrique de particules et
auto-obturant.

Les carters supérieurs et inférieurs de boite de transmission principale
jouent le réle de structure porteuse, rigidement boulonnés au centre du
fuselage.
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7-4

L’arbre de transmission arriére est fixé a l'intérieur du céne de queue
par trois roulements a billes.

Un frein rotor a disque est installé sur la portion avant de I'arbre de
transmission. Les méachoires de frein sont actionnées par une
commande a cable depuis le bloc manettes fixé au plafond de la cabine.

La boite de transmission arriére renferme un couple conique lubrifié par
barbotage qui transmet la puissance au rotor arriere.

Elle comporte également un mécanisme de commande de pas.

Elle est équipée d'une bouchon de remplissage / reniflard, d’un
indicateur de niveau d’huile et d’'un bouchon magnétique électrique et
auto-obturant.

Commandes de vol

Le Cabri G2 est équipé de doubles commandes de vol completes.

Les commandes de gauche sont totalement démontables sans outillage,
si nécessaire. Elles peuvent étre stockées dans la cabine, dans le coffre
a bagages avant.

Les commandes de cyclique et de collectif contrdlent le pas des pales
principales au travers de bielles, de renvois et des plateaux cycliques.

La commande de lacet est transmise depuis les palonniers jusqu’au
rotor arriére par une longue commande flexible a billes.

La poignée du manche collectif est divisée en une partie fixe et une
partie tournante pour permettre un contréle fin du papillon des gaz et
autoriser le mouvement di au RRM.

Le manche collectif est équipé d’'un mécanisme de friction qui peut étre
ajusté par le pilote sans lacher les commandes.

Les manches cycliques n'ont pas de mécanisme de friction, mais un
compensateur électrique sur les deux axes, qui permet d’annuler
totalement les efforts statiques en vol.

Ce systeme de trim est contr6lé par le pilote, et par le copilote, au
travers d’un circuit qui donne la priorité au premier qui I'actionne.

Frein rotor

Un frein rotor permet d’arréter le rotor rapidement apres le vol. Ce frein
rotor est monté sur la transmission arriére. Il est actionné par un cable
connecté a une poignée située au plafond (poignée jaune). Il est équipé
d’'un interrupteur utilisé pour allumer le voyant BRAKE et empécher
I'embrayage lorsque que frein est appliqué ou bloqué.
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Installation motrice

Moteur

Le moteur est un quatre cylindres a plat, a transmission directe, et
carburateur.

Il est installé dans le compartiment central, suspendu par des supports
filtrants en élastomere.

Il pivote légérement afin de permettre la tension de la courroie de
transmission principale pour 'embrayage.

Embrayage

Le vérin d’embrayage/débrayage est alimenté par I'huile du moteur au
travers d'un distributeur 4-voies commandé par l'interrupteur CLUTCH.

Ce systeme est figé en cas de coupure électrique.

Un clapet anti-retour maintient embrayé en cas d’arrét moteur ou de
perte de pression d’huile.

Un ressort a gaz maintient débrayé pendant I'arrét prolongé.

Le voyant CLUTCH s’éteint pour une pression d’alimentation du
distributeur supérieure a 3.6 bar. En position embrayé, cela signifie que
la courroie est tendue. En position débrayé, cela signifie que le vérin est
en butée de débrayage.

Admission d’air

L’entrée d’air moteur est située a l'intérieur du compartiment BTP, du
c6té droit. Elle est alimentée en air frais par I'entrée d’air frontale au-
dessus de la cabine.

Une grille empéche l'ingestion d’objets étrangers.

L’air est canalisé le long de la cloison pare-feu vers une boite a air fixée
sous le carburateur.

Cette boite a air comprend une vanne commandée électriquement pour
contrbler la réchauffe carburateur, et le filtre a air.

L’air chaud et I'air froid sont filtrés.

Une sonde de température d’admission située a l'intérieur du filtre a air
transmet la température a 'EPM.

Systéme d’allumage

Le moteur est équipé d’un double allumage comprenant :
e Une magnéto a avance constante,
e Un systeme électronique a transistors a décharge de
condensateur, avec avance variable.
Ce systeme électronique est alimenté en direct par la batterie au travers
d’'un disjoncteur dédié, situé sur le tableau de disjoncteurs en cabine.
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Systeme de refroidissement

Le moteur est refroidi par air et utilise un radiateur d’huile.

L’air de refroidissement passe autour du mat et de la BTP avant d’étre
entrainé par un ventilateur a cage d’écureuil a entrainement direct, dans
vles conduits moteur supérieurs.

L’air chaud est éjecté sous le moteur.

Systéme carburant

Le systeme carburant comprend :
e Une outre de réservoir unique, de grande résistance au crash,
¢ Une pompe d’appoint électrique immergée,
¢ Une pompe mécanique entrainée par le moteur,
¢ Un robinet coupe-feu, Drain
¢ Un filtre-décanteur,
e Un capteur de débit.

Bouchon de
Mise a . remplissage
I'air
libre

RESERVOIR
CARBURANT

Gascolator ~ Flow
sender

Sonde de pression

Robinet
coupe feu

Décanteur

Drain

Drain
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Circuit électrigue

Les systéemes électriques sont alimentés par une batterie 12 V,
25 amperes-heure située dans le compartiment moteur, coté gauche, et
un alternateur 13.7 V, 60 A contrdlé par un régulateur de tension.

Le panneau de disjoncteurs principal est situé sur la cloison de la
cabine ; un panneau secondaire est situé sur le bac a batterie.

L’interrupteur général MASTER, situé sur le tableau de bord,
déconnecte tous les systemes de la batterie sauf :

Les voyants NR (BARC) en mode BACKUP,

Le systeme d’allumage électronique PLASMA,

Le circuit de verrouillage des portes,

La prise allume-cigare,

Certains équipements complémentaires (voir Section 9).

Sécurité au démarrage
Au sol, une sécurité inhibe le démarreur si :

e Le moteur fonctionne déja et 'interrupteur de démarrage
a été relaché plus de 80 secondes auparavant,

e Le systeme anti-vol est activé et les portes ont été
fermées en utilisant la télécommande (quelle que soit la
position du verrou des portes puisqu’elles peuvent étre
manuellement fermées par l'intérieur.

Pendant le vol, le systéme anti-vol est désactivé afin de permettre un
redémarrage moteur.

Sécurité a 'embrayage
Au sol, 'embrayage est désactivé lorsque le frein rotor est appliqué ou
grippé (voir la définition du signal "rotor en mode vol" page 7-17).

Interrupteurs

Le tableau de bord comprend les principaux interrupteurs identifiés par
une icéne et leur fonction :
CLUTCH

STROBE | PUMP ALT.

CARB. HEAT
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Régulateur de tension
BB Régulateur

Relais
s! Master |

Alternateur —E

Relais
g N |J-|+ Master L v
Iq)\ g
Relais l .
BATTERIE Direct demarrage Démarreur _E
. ALT.
batterie adios & l.;.—\._
- démarreur ® Starter
Plasma A Relais ﬁ
P vionigue
Avionique (659 Servitudes
[ Gov. Off
g_'AIIuma_ge Logique
électronique démarrage_E B ® Brake
u| B
£ MoteurH RRM
inhibition BB S ® MGB T
magnéto durant Servitudes '
embrayage Hora Logique ®
g— Prise auxiliaire metre [ |compteur|] EPM e ALT.
137 V. BARC Hora
backup BB metre Voyants *
Liseuses
NR EPM _i"\. VFR jour
Eclairage
s
Klaxon .,I BARC ‘[?—Ahmz A —> Nav. lights
- BARC R [phare atterrissage
" 1/7)/77 principal (_'_\ Phare
Voyants atterrissage
NR Bas niveau Pompe Strobe. Trim
carburant Embrayage '

Logique | |Distributeur
embrayage 4-voies
BB Disjoncteur bac a

batterie
— Fil alimenté

z_\ ir\l:: Feu a éclats
Tri

Réchauffe Pompe
carbu carb

i A i

Note : Dans le cas d'un équipement additionnel, se référer au
complément correspondant en Section 9 pour le descriptif du cablage.
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Panneau de disjoncteurs

Le panneau de disjoncteurs est situé sur la cloison cabine entre les
deux sieges. Les disjoncteurs sont marqués avec leur fonction. Ce sont
des disjoncteurs a réarmement.

Avertissement : Certains systemes sont regroupés sur le méme
disjoncteur.

Si un disjoncteur saute, attendre quelques secondes avant de le
réarmer. Ne pas essayer une seconde fois.

@ ® ® ® @ & O

Radios/  Landing Nav lights  Strobe EPM Alternator ~ Pump

Avionics light Trim  Hourmeter Clutch
. Starter
"""""""" [
Phare Feu de nav. -Feu & éclat -Régulateur
atterrissage -Trim électrique de tension
-Transpondeur
-Encodeur Altimétrique -EPM -Pompe carburant
-Radio COM -BARC alim #2 -CLUTCH (débrayage)
-Interphone de bord -Horametre -Réchauffe carbu

-Relais démarreur

BARC Ancillaries Warning (Spare) (Spare) (Spare) Plasma

main Governor lights
| | — |

BARC -Relais intermédiaire  -temp. BTP Plasma
alim #1 de démarrage -ALT. (direct batterie)
du BUS -Logique de -CLUTCH

démarrage -P huile

-Relais TBRR -Frein rotor

-RRM -RRM. Off

-Liseuses VFR jour

Le calibre des disjoncteurs est indiqué en ampéres sur ceux-ci.

Note 1: Le disjoncteur Plasma est le seul en direct batterie situé en
cabine.

Note 2: Le calibre des disjoncteurs Radios/Avionics dépend de la
configuration. Dans le cas d'un équipement additionnel, se
référer au complément correspondant en Section 9 pour le
descriptif du panneau de disjoncteurs.
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Disjoncteurs de bac a batterie

Quatre disjoncteurs sont situés sur le bac a batterie, dont deux sont en
direct sur la batterie :

\ -Verrouillage des portes a
distance,

-Fonction “désactivation de
la Magnéto pendant la
mise en route”

-Prise de servitude

@ Master relay ; (direct batterie)

Auxiliaries

Référence de tension pour le régulateur

Voltage regulator d’alternateur

+— Alimentation du

BARC backup (direct batterie)

@ BARC backup

Note : « Auxiliaries » est un disjoncteur (voir page 7-19). Les autres
sont des fusibles réarmables.

Planche de bord et colonne avionique

Les instruments de vol standard incluent l'indicateur de vitesse-air,
I'altimétre, le variométre, le compas magnétique et 'EPM.

Un emplacement est disponible pour un instrument supplémentaire.

Se référer au complément VFR de nuit (Section 9) pour la planche de
bord large.

La colonne avionique basique inclut un émetteur-récepteur radio VHF,
un transpondeur et un interphone de bord.
De la place est disponible pour des équipements supplémentaires.

Balise de détresse

La balise de détresse est située a l'intérieur du coffre a bagages. Elle
est retenue par une sangle, dans le coin inférieur.
L’interrupteur situé sur la balise doit étre sur la position ARMED.
L’interrupteur 3-positions du panneau de disjoncteurs peut alors étre
utilisé comme suit :
- ON (transmission) permet I'activation manuelle de la balise,
- ARMED : mode de veille permettant I'activation automatique par
un capteur de choc. A part en cas d'urgence, l'interrupteur doit
rester dans cette position.

Pour les caractéristiques supplémentaires, se référer au manuel
d’utilisation de la balise.
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Ecran de Pilotage Multifonctions - EPM

Ecran de vol

MLI Tachymetres Jauge carburant /
Indicateur de limites rotor et moteur Débit carburant
multiples

530 0

trimin FUEL litres

650
2 31 h. vol

@ SEOTORN

RECH, CARB. CHT °C T.HUILE °C P. HUILE bar P. FUEL ha

Empl. Alarme

feu moteur

BATT. OAT EGT
-1+ | 16°C 781°C

] ) ] . Touches
Température Température ‘I:emperature ! Pressmn Prebssmn
carburateur | de culasse d’huile moteur\ d’huile moteur carburant
Charge 3 Horloge
batterie | Température Teg;?é?; © Temps de vol /
extérieure Ve &
Indicateur de e d’échappement / Chronometre (CHRONO)
réchauffe Message de Alarme CO
carburateur _panne de Affichages numériques : Exemple d’alarme :
réchauffe Pitot
Arc vert : 030
Arc jaune : CO
Emplacement des J 500
messages de détection de  Arc rouge: 445
limaille et de réchauffe Parametre en défaut :-

carburateur MLI en mode
e
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Séquence de démarrage

L’EPM est mis en marche par l'interrupteur général MASTER.
Le schéma synoptique de mise en marche est le suivant :

Démarrage Page carnet de vol €

a chaud

Note :

Démarrage du systeme — affichage du logo

Page d’'accueil — versions logiciel

l‘ Page de
Page de test des (fpteurs et alarmes ] configuration

Maintenir la touche #3 une seconde

> Ecran de vol

Le démarrage a chaud est défini par le signal "rotor en mode
vol" (voir la définition page 7-17).

Dans cet état, suite a une coupure d’alimentation, I'écran de vol
de 'EPM est directement rétabli aprés en quelques secondes.
Le redémarrage en page d’accueil est possible en appuyant 1
sec. sur la touche # 3 lorsque I'appareil est au sol, rotors et
moteur arrétés.

Page carnet de vol
Cette page présente, pour chacun des 36 derniers vols :

La date et I'heure du démarrage moteur,

Le temps technique (se référer a la page 7-14 pour le calcul),
Le temps de vol (se référer a la page 7-14 pour le calcul),

La consommation moyenne (page 7-15 pour le calcul),

La quantité de carburant ajoutée depuis le vol précédent.

Temps Temps Conso. Carburant
technique devel moyenne versé

Démarrage (]

+50
+30

+8

+8
+62
+66
-21

30/03115  12:17 1:08 1:12 378
30/03/15  10:02 1:05 1:06 371
30/03/15  09:40 0:02 0:04 173
30/03/15  09:32 - 0:02 -

28/03115 17:02 0:34 0:40 36.8
28/03115 15:21 1:08 1:18 315
2803115 11:12 1:01 1:03 35.6
28/03/15  10:02 1:10 1:13 342
25/03/15  13:45 0:51 0:55 37.0
25103115 13:20 0:06 0:10 26.4
20/03/15  21:03 0:55 1:05 375
20/03115  18:15 1:57 2:00 40.3
20/03M15 17:33 0:17 0:38 185
2003115 15:55 - 0:27 -

19/03/15 11:01 2:09 2:14 38.4
19/03/1% 09:38 0:56 1:12 341
19/03/15 08:10 0:50 1:00 385
19/03/1% 07:56 0:01 0:.08 -

+75
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Page de configuration et de réglages

Précédent

Note : L’harmonisation d’éclairage avec l'interrupteur NAV. sur ON régle I'éclairage relatif du
tableau de bord. Interrupteur NAV. Sur OFF, il régle la luminosité relative de I'EAN.

Page de test des capteurs et alarmes

Panne ligne / capteur Panne ligne / capteur lors du vol précédent
seulement pour les capteurs de fréquence (ne

0AT ISR GERIE moteur arrété)

Pressure

T. induction Flowmeter } J

CHT CPU temperature

EGT P

ncnaAr: T. A':_rms : Occurrence
ire )

Throttle MGR chips d'alarme

0il T. TGB chips durant le vol

il P. co précédent

Fuel Q. - Power supply
Fuel P.

Fire

MGB chips

TGB chips

Battery

co

Power supply

Memory battery

Cooling fan Continue
Carb. heat control

Pitot heat

Les icones d’avertissement ambre indiquent que des pannes ou des alarmes ont
été détectées lors du vol précédent. La mention "INVALIDE" indique une panne
de capteur ou de sa ligne lors de I'auto-test.

Note : Il est important de distinguer une panne de ligne du capteur de limaille
BTP/BTA (colonne de gauche) d’un déclenchement d’alarme limaille BTP/BTA
(colonne de droite)
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7-14

Indicateur de démarrage "Start"

En mode démarrage (START), le MLI indique la position du papillon des
gaz afin d’aider le pilote a démarrer le moteur.

Désactivation du mode pour NR =420 tr/min
Activation du mode pour NR < 300 tr/min

Horloge - Chronomeétre - Compteur de temps de vol

4:05 h. vol

A G

4.6 0.05

P.HUILE bar P.FUEL bar

18:17 | 0:01

L’horloge est en affichage continu. Le format 12 ou 24 heures peut étre
sélectionné dans la page de configuration.

Le compteur du temps technique comptabilise le temps passé avec
NR 2 450 tr/min (limite a la montée, ou NR = 400 tr/min a la descente).
Cela permet de ne pas compter le temps de chauffage, refroidissement
et briefing.

Son affichage est figé lorsque le NR descend sous 400 tr/min, et n'est
remis a zéro qu’au vol suivant, lorsque le NR dépasse 450 tr/min.

Le temps de vol est compté lorsque le rotor tourne (au-dessus de NR =
100 tr/min). Il n’est pas affiché en page principale.

A lextinction de I'EPM, le temps technique et le temps de vol sont
enregistrés dans la page carnet de vol (se référer a la page 7-12). La
consommation moyenne est calculée en fonction du temps de vol.

Le chronométre peut étre activé et démarré instantanément en appuyant
une fois sur la touche #1. Il s’affiche alors en place du compteur de vol.
L’affichage du temps de vol revient aprés 20 s d’inactivité du
chronomeétre & zéro, ou en appuyant sur la touche #2 deux fois a partir
de I'état arrété.
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Afficheur de consommation carburant

Trois affichages de consommation carburant peuvent étre sélectionnés
cycliqguement en appuyant sur la touche #3 :
- Temps de vol restant

62

0
FUEL litres

137 h. volj

100

62

0
FUEL litres

38 Lin

62

0
FUEL litres

3 1.4 L’h moy. |

Edition 09.3

- Consommation instantanée g Mi}
- Consommation moyenne

Temps de vol restant

e Mode par défaut au démarrage

e Calcule le temps approximatif avant la
consommation compléte du carburant,
en fonction de la consommation
instantanée
moyenné sur environ une minute

o Affiche -:-- pendant 2 min apres le
démarrage

Consommation instantanée

o Affiché automatiquement lorsque la
guantité restante est inférieure a
10 litres (2.6 U.S. gal)

Avertissement : Ne pas se fier a la
jauge carburant lorsque le voyant
d’avertissement bas niveau est allumé ou
que l'alarme EPM est active.

Consommation moyenne

e Calcule la consommation moyenne
depuis le début du vol, en se référant au
compteur de vol

e Affiche -.- pendant 2 min apres le
démarrage

e La valeur en fin de vol est enregistrée
dans le carnet de vol
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Réchauffe carburateur

Le Cabri est équipé d’'une réchauffe carburateur qui peut fonctionner
selon deux modes :

e Le mode automatique (inter. sur AUTO): 'EPM surveille la

température carburateur et commande la vanne de réchauffe
pour la maintenir en dehors de la zone jaune.
Lorsque le papillon du carburateur est proche de la position
plein gaz (hauts niveaux de puissance FLO), le systeme
referme la vanne sur la position froid afin de préserver
automatiquement la puissance disponible.

e Le mode backup / test (inter. sur HOT ou COLD) : le pilote peut
contrbler manuellement la vanne, surpassant les ordres de
I'EPM.

Indicateur :

Un indicateur & 4 briques informe le pilote de la
quantité de réchauffe mesurée a l'entrée du
carburateur.

La pleine réchauffe carburateur est divisée en 4
échelons, chacun représenté par une brique.

B

En mod_e automatique seulgmgnt,\une _ﬂeche RECH \CARB. °C
triangulaire blanche est affichée a droite de
l'indicateur lorsque 'EPM commande
I'actionneur de la vanne de réchauffe.

BATT.

Note 1 : Lors des points fixes ou a faible puissance, avec un moteur
chaud, la température de I'air d’admission moteur (T. admission) peut
étre faussée par la radiation du corps du carburateur. Pour cette raison,
une brique peut apparaitre alors que la vanne est fermée.

Note2: - En mode automatique, 'EPM ouvre graduellement la
vanne selon le besoin pour maintenir Tcarb hors de la zone jaune. La
quantité de réchauffe est donnée par l'indicateur.

- En mode manuel, le pilote peut soit ouvrir complétement
(HOT), soit fermer complétement (COLD) la vanne. En position HOT,
toutes les briques peuvent ne pas étre allumées, en fonction des
conditions environnantes.

Note 3 : Les conditions favorables a un givrage carburateur sont :
Forte humidité et faible température,
Le vol proche de I'eau,
Puissance moteur faible & modérée.

Note 4 : En opération manuelle, basculer d’'une position a I'autre doit
étre effectué doucement, avec une petite pause sur Auto.
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BARC

BARC (Boitier alarme rotor et carburant). Il est congu comme un moyen
alternatif en cas de panne ou d’invalidité de 'EPM.
Il doit étre préféré en cas de doute.

Lorsque linterrupteur général MASTER est basculé sur ON, le BARC
effectue une séquence de tests des voyants d’avertissement et d’alarme du
tableau de bord ainsi que de I'alarme NR.

Pour effectuer la séquence de test a nouveau, basculer l'interrupteur
général MASTER sur OFF pendant 45 secondes (s’assurer également que
l'interrupteur NR est sur MAIN).

Dans le cas d’'une panne électrique de la barre bus, le BARC peut étre
basculé sur I'alimentation en direct batterie (position NR BACKUP).

Modes principal et secours Mode secours seulement
Continu A
Seuil NR supérieur, sans moteur ' \\“I/,,,
NR 2 594 tr / min \ Qg
avertisseur intermittent NI

. > ( Arc NR vert
Limite NR sEpl)lérich)Jtrin;vec moteur oy 515 tr/min < NR < 540 tr / min

(trait rouge) S’allume également a l'arrét®,

NR > 540 tr/ min ~ Low pour avertir le pilote qu'il a
. ! '/, laissé le contact backup
Clignotant -

~

Limite NR inférieure, avec moteur
(trait rouge)
NR < 515 tr / min

Continu m

Seuil NR inférieur, sans moteur

I,\<\ \. © Signal “Rotor en mode vol” OFF

NR <466 tr / min BACKUP
avertisseur continu J @) O
MAIN
MUTE

Signal “Rotor en mode vol”

Activation du signal pour NR = 450 tr / min
Désactivation du signal pour NR = 400 tr / min
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Fonctions de I'interrupteur :

m Mode secours : le BARC est alimenté directement par la

batterie. Le voyant vert central est actif.

BAf,KUP o Mode principal :Fonctionnement normal. Le voyant vert
-\%MA,N central est inactif.

MUTE

Muet : Eteint 'alarme auditive NR

(la réactivation est automatique).

Fonctions bas niveau carburant :
Le voyant bas niveau carburant s’allume lorsque le capteur bas niveau
indépendant se déclenche (moins de 12 L - 3.2 U.S.gal).

L’allumage est signalé par un son bref.
Le voyant d’alarme doit étre préféré a 'indication EPM en cas de doute.

Autres équipements

Prises de pression Pitot et Statique

Le tube Pitot standard est non chauffé.

L’appareil peut étre équipé d'un Pitot réchauffé. Dans ce cas, un
disjoncteur dédié est installé sur le tableau électrique en cabine.

La réchauffe Pitot est testée et gérée automatiquement par 'EPM en
fonction des conditions de température d’air extérieur.

Le tube Pitot, quelle que soit la version, est situé sous le ventre de
I’hélicoptéere.

La prise de pression statique est située en arriére de celui-ci.

Régulateur de régime moteur - RRM

Un régulateur de régime électronique aide le pilote a contrdler le régime
moteur. Lorsqu’il est activé, il agit sur la poignée tournante pour
commander le papillon des gaz.

S’il est alimenté, le RRM s’active automatiquement au-dessus de
2000 tr / min (NR =400 tr / min), et se désactive en dessous.
Le pilote peut le désactiver de deux manieres :

e En utilisant I'interrupteur d’alimentation “Gov” situé au bout du
manche collectif. Le voyant “GOV OFF” s’allume,

e En forgant sur la poignée tournante pour diminuer le régime
sous NM = 2000 tr / min, afin de simuler une panne moteur.

Un couplage par friction permet au pilote de prendre la main sur le RRM
a chaque instant, en agissant sur la poignée tournante. Le pilote peut
alors facilement couper le RRM tout en contrant son action.
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Verrouillage des portes / Antivol

La condamnation a distance est assurée par un petit émetteur. Il utilise
un code radio sécurisé pour actionner le verrouillage des portes et
inhiber/désinhiber le démarreur.

Note : Le démarreur peut étre actionné lorsque le signal « Rotor en
mode vol » est actif (voir page 7-17), quel que soit I'état de I'antivol.

L’'antivol peut étre désactivé (démarreur toujours actionnable) si
I'opérateur n’en a pas besoin :

Décoller I'étiquette marquée « CODE » sur le flanc gauche,
sous la planche de bord. Repérer le petit codeur a huit
interrupteurs,

Composer le code de sécurité individuel de I'hélicoptére a 8
bits : « 1 » pour interrupteur vers le haut, « 0 » vers le bas,
Pour réactiver I'antivol, brouiller les interrupteurs.

Si I'émetteur ne fonctionne pas ou est perdu, la procédure suivante
permet de voler, grace a la clé de secours :

Note

Repérer la serrure sur la droite de la cloison pare-feu, au-
dessus du filtre-décanteur,

Actionner la clef de secours pour ouvrir la porte a bagages,
Atteindre le verrou de la porte cabine droite au travers du coffre
a bagages,

Quvrir le verrou gauche depuis le sieége droit,

Utiliser la procédure décrite ci-dessus pour désactiver I'antivol.

: La consommation du circuit de verrouillage a distance est trés

faible. Cependant, pour un stockage de I'hélicoptére supérieur a un
mois, il est conseillé de tirer le disjoncteur « Auxiliaries » sur le bac a

batterie.

Feux et phare

L’hélicoptére est équipé :

d’un feu anticollision au sommet de la dérive,
de feux de navigation sur les flancs du fuselage,
d’'un phare d’atterrissage dans le nez.

Se reporter a la Section 9 VFR de nuit pour les éclairages cabine
optionnels.

Edition 07
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Cabine et aménagements

Coffres a bagages

Un coffre a bagages de 200 litres est situé sur la droite du fuselage.

Il peut accueillir deux valises rigides de type « cabine ».

Il est accessible de I'extérieur grace a une porte a ouverture latérale, et
depuis la cabine au travers d’un petit trou d’accés. Seuls des objets
souples peuvent étre mis dans le filet du coffre, par la cabine.

Un autre coffre a bagage est disponible dans la cabine, afin de ranger
les commandes de vol copilote, ainsi que de petits bagages de cabine :
appareil photo, boisson, etc.

Il est accessible par une petite porte située en avant des palonniers
copilote. Il y est installé une prise allume-cigare.

Des objets mous comme des vétements peuvent étre rangés sous les
siéges a absorption d’énergie.

Ventilation et chauffage

Chaque porte est équipée d’'un aérateur.

Les appareils plus récents sont équipés d’aérateurs additionnels sur la
partie avant de la cabine.

Pour une meilleure ventilation & faible vitesse, et particulierement en
stationnaire, les portes peuvent étre ouvertes partiellement en utilisant
les cordons entrebailleurs.

L’appareil est équipé d’'un chauffage / désembuage de cabine. Il prend
I'air a la sortie du ventilateur de refroidissement moteur.

Le bouton de contrble est situé entre les deux siéges, sur la console
centrale.

En cas de feu, le chauffage doit étre impérativement coupé.
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Section 8 Manutention et entretien
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Général

Cette section expose brievement les procédures recommandées pour la
manutention et I'entretien général du Cabri G2. Chaque propriétaire de
Cabri G2 doit rester en contact avec Hélicoptéres Guimbal ou une source
approuvée, afin dobtenir les dernieres informations d’entretien et de
maintenance.

Carburant

Se reporter page 2-6 pour le carburant approuvé.

Ravitailler alors que le moteur ou le rotor tournent est interdit.

Le réservoir carburant peut étre rempli au ras de la goulotte. La capacité
maximale peut étre légérement augmentée en mettant I'appareil sur sa
seule roue de manutention gauche. La jauge carburant aura alors la méme
précision.

Huile moteur

Se reporter page 2-7 pour les types d’huiles approuvées et les quantités.
Vérifier le niveau d’huile avec la jauge.

Huile de boites

Pour les boites principale et arriére :
Vérifier le niveau d’huile lorsque [I'hélicoptere est disposé sur un sol
horizontal, sans ses roues de manutention.
Le niveau d’huile minimal correspond a un témoin :
- rempli au 2/3 pour la BTA
- rempli & moitié pour la BTP
En cas de niveau trop bas, demander une vérification en maintenance.

Manutention au sol

N'utiliser que des roues de manutention approuvées sur les points de
fixation dédiés.

Utiliser le tube vertical de support BTA, et uniquement lui, comme une
poignée pour lever le nez de I'hélicoptére et le manceuvrer.

Avertissement : Ne pas utiliser la caréne arriere comme une poignée. Les
pales du rotor arriere pourraient étre endommagées et causer des
blessures aux doigts.

Les autres personnes peuvent pousser I'hélicoptére sur les capots moteur
ou l'arceau de train principal.
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Parking et arrimage

Parquer I'hélicoptere sur un sol meuble peut provoquer une inclinaison vers
I'arriere du fait du centrage arriére de I'appareil a vide. En cas de doute,
pour parquer I'appareil longtemps, placer une cale dure sous I'extrémité
arriere des patins avant d’enlever les roues.

Pour I'arrimage, seule la fixation du train d’atterrissage par des sangles est
autorisée. A partir du S/N 1045 (MOD 12-010), utiliser I'anneau d’arrimage
sur I'attache de I'arceau arriére.

Eviter de laisser I'hélicoptére exposé a la lumiére directe du soleil sans
protéger la verriére avec une housse externe ou une couverture de survie a
lintérieur.

Attacher les pales avec les bonnettes appropriées en cas de vent violent ou

de fortes rafales.
Laisser les sangles laches afin d’éviter de charger les pales.

Démontage et installation des doubles commandes

Les doubles commandes sont congues pour une mise en place simple et

rapide :

- Le manche collectif est sécurisé par une bague de verrouillage et les
pédales par des goupilles de verrouillage.
Dépose : actionner les verrouillages pour retirer les commandes.
Installation : installer les commandes jusqu’au verrouillage. Pour le
collectif, maintenir la bague de verrouillage enfoncée en I'emmanchant.
Tourner le manche jusqu’au verrouillage.

Avertissement : s’assurer que les commandes sont verrouillées apres leur
mise en place.

- Dépose de la commandes cyclique :
1. Déposer la goupille de verrouillage et actionner le verrouillage de
backup pour déposer I'axe,
2. Dévisser la bague a l'embase du cyclique, débrancher le
connecteur électrique et déposer le manche cyclique,
3. Dévisser la bielle et installer le capuchon de protection pour éviter
toute interférence dans le cas ou des bagages sont placés dans le
compartiment gauche (kit d’attache bagage cabine).

- Installation de la commande cyclique :

1. Déposer la bague de protection de I'embase, si installée, et visser la
bielle jusqu’au contact.
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2. Installer le manche cyclique parallele au manche pilote, et visser la
bague de I'embase jusqu’en butée,

Avertissement : s’assurer que la bague est vissée en butée en vérifiant
I'absence de jeu a 'embase en actionnant la commande.

3. Centrer la rotule et installer I'axe, la téte vers 'arriere. S’assurer que
la téte est verrouillée par le verrouillage backup. Installer la goupille de
verrouillage.

Brancher le connecteur électrique.

Démontage et installation des portes

A partir du S/N 1066, ou si le SB14-005 a été appliqué, les charniéres de
portes sont auto-verrouillées. Elles ne requiérent donc pas de goupille.

Démontage :
1. Ouvrir la porte,

2. Débrancher la rotule de vérin a gaz c6té fuselage, en ayant
préalablement retiré la petite goupille circulaire de sécurité,

3. Ouvrir la porte au-dela de la position normale pour libérer la
languette de verrouillage. Retirer la porte.

Avertissement : Toujours mettre la main entre la porte et le montant, a
coté de la charniere inférieure pour éviter d’abimer la peinture du montant
de porte.

Installation :
1. Positionner la porte grande ouverte,
2. Engager I'axe inférieur qui est plus long, puis engager I'axe
supérieur,
3. Clipser la rotule de vérin a gaz sur sa sphere et installer la goupille
de sécurité sur la rotule.

Pour la configuration initiale sans les charniéres auto-verrouillées, la
procédure est la suivante :

Démontage :
1. Ouvrir la porte,

2. Débrancher la rotule de vérin a gaz c6té fuselage, en ayant
préalablement retiré la petite goupille circulaire de sécurité,

3. Retirer les goupilles de sécurité des deux charniéres, et récupérer
les rondelles,

4. Retirer la porte.

Edition 10 Approuvé sous DOA EASA.21J.211 8-3



Hélicoptéres Guimbal SECTION 8
CABRI G2 MANUTENTION ET ENTRETIEN

Installation :
1. Installer la porte, et vérifier la présence des bagues plastique,
2. Installer une rondelle et une goupille sur chaque charniére.

Note : La bague plastique de la charniere inférieure est inversée afin de
reprendre la poussée du vérin a gaz. La rondelle est donc importante.

3. Clipser la rotule de vérin a gaz sur sa sphere et installer la goupille
de sécurité sur la rotule.

Avertissement : Ne jamais installer le vérin a gaz sans avoir mis en place
les goupilles de charniére. Le vérin exerce une force verticale qui éjecterait
la porte. Le vérin a gaz doit étre installé dans le sens correct : la tige
pointant vers l'intérieur/'avant, le corps du c6té de la porte.

Démarrage avec une batterie externe

Le démarrage du moteur a l'aide d’une batterie externe est une pratique
acceptable si la batterie de I'hélicoptére est faible. N'utiliser que des
batteries 12 V au plomb lors de ce type de démarrage. Procéder de la
maniére suivante :

1. Connecter le cable rouge au + de la batterie de I'hélicoptére,

2. Le connecter au + de la batterie externe,

3. Connecter le cable noir au - de la batterie de I'hélicoptére,

4. Le connecter au - de la batterie externe,

5. Démarrer le moteur (avec le capot gauche ouvert),

6. Retirer les cables dans I'ordre inverse.

Avertissement : une batterie défectueuse ne doit pas étre utilisée en vol.
Le démarrage avec une batterie externe est alors interdit.
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